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INTRODUZIONE

GENERALITA

Questo manuale fa parte della serie dei manuali rela-
tivi alla manutenzione che forniscono le informazioni
necessarie per la manutenzione del velivolo (a livello
Reparto d’impiego). Le informazioni generali, riguar-
danti argomenti come descrizione del velivolo, dispo-
sizione dell’abitacolo, funzionamento del tettuccio,
mezzi di accesso, precauzioni e funzionamento al
suolo, valori delle coppie di serraggio, frenature di
sicurezza, identificazione delle tubazioni, simboli elet-
trici, ecc., sono riportate nel manuale AER.1F-104S/
ASAM-2-1. Ciascun manuale fornisce i dati tecnici ele
informazioni atte a garantire la manutenzione
dell’impianto cui si riferisce. Su ciascun manuale, le
informazioni di carattere tecnico e descrittivo sono
presentate sostanzialmente secondo una medesima
impostazione. Generalmente, ogni sezione di ciascun
manuale viene divisa in quattro parti: descrizione,
prove funzionali, eliminazione difetti e manuten-
zione. Per facilitare la consultazione, nelle prime
pagine di ciascun manuale & inserito un indice gene-
rale, un indice delle figure, un indice delle tabelle e, al
fondo, un indice alfabetico. Ulteriori informazioni
relative al velivolo sono fornite nelle seguenti pubbli-
cazioni:

iv

AER.1F-104S/ASAM-01  Lista delle pubblicazioni
applicabili.

Manuale di pilotaggio.
Manuale delle riparazioni
strutturali.
Catalogo
illustrato.
Dati di peso e centra-
mento.

Prontuario delle ispe-
zioni.

AER.1F-104S/ASAM-1
AER.1F-104S/ASAM-3

AER.1F-104S/ASAM-4 nomenclatore

AER.1F-104S/ASAM-5

AER.1F-104S/ASAM-6

MODIFICHE INCORPORATE NEL MANUALE

Le modifiche che interessano il contenuto del presente
manuale sono riportate nella tabella « ELENCO
DELLE PTA INCORPORATE ». Nel suddetto elenco,
1a lettera che segue il numero del documento in riferi-
mento indica il supplemento all’edizione base del
documento stesso cui il manuale & aggiornato. Nel
manuale, tuttavia, sara fatto riferimento al solo docu-
mento di base, a meno che la citazione del supple-
mento non sia determinante per definire la configura-
zione.
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ELENCO DELLE PTA INCORPORATE

Questo elenco contiene solamente quelle Prescrizioni Tecniche Applicative (PTA) che interessano il contenuto di
questo manuale. All'avvenuta introduzione di una modifica in tutti gli aeroplani interessati, la corrispondente
PTA rimarra nell’elenco, ma le informazioni relative alla configurazione premodifica saranno tolte dal manuale.

Documento Ditta

Documento AM

Prescrizione tecnica

Prescrizione tecnica

Ditta applicativa
(PTD) (PTA)
N. Data Classe N. Data

Titolo
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MANUALI DI MANUTENZIONE DEL VELIVOLO F104S/ASAM

AER.1F-104S/ASAM-2-1
AER.1F-104S/ASAM-2-2

AER.1F-1045/ASAM-2-3
AER.1F-1045/ASAM-2-4
AER.1F-104S/ASAM-2-5
AER.1F-1045/ASAM-2-6
AER.1F-104S/ASAM-2-7
AER.1F-1045/ASAM-2-8
AER.1F-1045/ASAM-2-9

vi

Informazioni generali.
Impiego a terra, riforni-
menti, cellula e impianti
vari.

Impianto idraulico.
Impianto pneumatico.
Gruppo motopropulsore.
Impianto combustibile.
Carrello di atterramento.
Comandi di volo.
Strumenti.

AER.1F-104S/ASAM-2-10

AER.1F-104S/ASAM-2-11

AER.1F-104S/ASAM-2-12

Impianto alimentazione
elettrica e illuminazione.
Radiocomunicazione, na-
vigazione e riconosci-
mento.

Armamento ed impianti
elettronici di armamento.

AER.1F-104S/ASAM-2-12A Armamento ed impianti

AER.1F-104S/ASAM-2-13

elettronici di armamento
(riservatissimo).

Dati sui collegamenti
elettrici.
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SEZIONE 1

INFORMAZIONI GENERALI SUL VELIVOLO

Per le informazioni generali sul velivolo comprendenti serraggio, frenature di sicurezza, identificazione delle
la descrizione del velivolo, disposizione dell’abitacolo, tubazioni, simboli elettrici, tabella di conversione
funzionamento del tettuccio, mezzi di accesso, precau- dalle misure anglosassoni alle misure metriche ecc.,

zioni e funzionamento al suolo, valori delle coppie di fare riferimento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-1.

1-1/1-2 hianca
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SEZIONE II

IMPIANTO ARIA IN PRESSIONE

Indice Pag.
DESCRIZONE ... ... ... . ... ... ... .. ... 2-1
Descrizione dell'impianto ... ....... . . ... 2-1
Descrizione dei componenti .. .......... .. .. 2-1
PROVE FUNZIONALI . ... T
Prova della valvola di intercettazione aria
IN Pressione . ............oovirnoinnn... 2-5
Prova tenuta condotti aria di pressione (ca-
duta di pressione) ........... ... ... ... 2-5
ELIMINAZIONE DIFETTI .................. 2-6
Valvola di intercettazione aria in pressione .. 2-6
MANUTENZIONE ................... ... ... 2-7
Scambiatore di calore primario ............ 2-7
Valvola di intercettazione aria in pressione .. 2-7
Condotti dorsali aria in pressione .......... 2-7
DESCRIZIONE

2-1. DESCRIZIONE DELL’'IMPIANTO

2-2.  GENERALITA (vedere fig. 2-1). Il 17° stadio
del compressore del turbogetto ¢ dotato di tre punti
di spillamento attraverso i quali viene prelevata aria
in pressione per I'alimentazione degli impianti pneu-
matici di bordo. L’aria, spillata dalle due prese sul tur-
bogetto situate nelle posizioni di ore otto e ore quat-
tro (guardando verso prua) viene inviata all’impianto
di controllo strato limite delle semiali destra e sini-
stra. Attraverso un’altra presa dislocata nella posi-
zione di ore undici, viene spillata aria che, attraverso
lo scambiatore di calore primario, viene inviata agli
impianti di travaso combustibile e pressurizzazione
serbatoi interni, all’impianto di condizionamento e
pressurizzazione abitacolo, ed all’impianto rimozione
pioggia. Attraverso l'impianto di condizionamento e
pressurizzazione viene inoltre prelevata aria per I'im-
pianto antiappannante del parabrezza e del tettuccio.
Dai condotti di mandata dell'impianto rimozione
pioggia viene spillata aria per I'impianto di controllo
temperatura comparto elettronico, per la pressuriz-
zazione delle guarnizioni di tenuta tettuccio, per il
gonfiamento delle sacche della tuta anti-g e per la
pressurizzazione degli apparati radar di prua.

2-3. DESCRIZIONE DEI COMPONENTI

2-4. SCAMBIATORE DI CALORE PRIMARIO
(vedere fig. 2-2). Questo gruppo & installato sul lato
sinistro del vano turbogetto. Mediante il passaggio in

tre spire, l'aria in pressione proveniente dal turbo-
getto viene raffreddata fino ad una temperatura
nominale di 550 °F (288 °C), per essere impiegata
negli impianti di pressurizzazione e condiziona-
mento. Una parte di quest’aria viene fatta passare
attraverso due ulteriori spire laterali ed é raffreddata
ad una temperatura nominale di 350 °F (177 °C) per
essere impiegata nell’impianto pressurizzazione ser-
batoi interni combustibile e per il travaso dai serbatoi
esterni. L’aria di raffreddamento prelevata dal vano
turbogetto viene aspirata attraverso la parte infe-
riore del complessivo e scaricata all’esterno attra-
verso due feritoie sulla fusoliera.

2-5. CONDOTTI ARIA IN PRESSIONE. L’aria in
pressione, attraverso una valvola di intercettazione
situata nel vano turbogetto a valle dello scambiatore
di calore primario, & convogliata in un condotto dor-
sale, per essere utilizzata dagli impianti situati nella
fusoliera anteriore. Il condotto tra lo scambiatore di
calore primario ed il condotto dorsale incorpora due
soffietti metallici flessibili per ’assorbimento della
dilatazione termica. Il condotto dorsale utilizza colle-
gamenti rigidi ed & fissato al lato posteriore dell’ordi-
nata tra il vano serbatoio ausiliario ed il vano muni-
zioni. Le tubazioni che attraversano questi vani sono
schermate. L’intercapedine esistente tra il condotto
e la schermatura di protezione nel serbatoio ausilia-
rio & raffreddata da un getto di aria prelevata dalla
presa dinamica situata sul lato destro del velivolo.
L’aria é convogliata alla zona da raffreddare mediante
una tubazione di piccolo diametro.

2-6. VALVOLA INTERCETTAZIONE ARIA IN
PRESSIONE (vedere fig. 2-2). La valvola di intercet-
tazione aria in pressione & installata immediata-
mente a valle delio scambiatore di calore primario sul
lato sinistro del vano turbogetto. La valvola é azio-
nata da un motorino elettrico ed & comandata da un
interruttore posto sulla bocchetta di ventilazione
pilota. La valvola di intercettazione aria in pressione
¢ aperta quando la bocchetta & chiusa ed & chiusa
quando la bocchetta & aperta.

2-7. CIRCUITO VALVOLA DI INTERCETTA-
ZIONE ARIA IN PRESSIONE (vedere fig. 2-3). La val-
vola di intercettazione aria in pressione e alimentata
dalla barra di emergenza N. 1 (PP2) a corrente conti-
nua tramite Dinterruttore automatico HOT AIR
SHUT-OFTF situato sulla scatola di giunzione nel com-
parto elettronico. Quando la bocchetta di ventilazione

2-1
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Fig. 2-1. Schema a blocchi impianto aria in pressione.
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8
2
7
3
6
NOTA

LE FRECCE INDICANO

L INGRESSO DELL'ARIA

DI RAFFREDDAMENTO

ATTRAVERSO LE FERITOIE o

DEL LATO INFERIQORE VANO TURBOGETTO (Lato sin:stro guardando
verso l*esterno}

USCITA ARIA DI RAFFREDDAMENTO

MOTORINO DELLA VALVOLA DI INTERCETTAZIONE ARIA IN

PRESSIONE

3 CONDOTTO D! USCITA ARIA IN PRESSIONE ‘mandata aria ad
alta temperatura per gli impianti della fusoliera
anteriore!

4 VALVOLA DI INTERCETTAZIONE ARIA [N PRESSIONE

5 CONDOTTO DI USCITA ARIA N PRESSIONE [mandata a

bassa temperatura per glj impianti di pressurizza-

Zione serbatoi!

SCAMBIATORE DI CALORE PRIMARIO

CONDOTTO ARIA IN PRESSIONE DEL TURBOGETTO

RACCORDO ARIA IN PRESSIONE DELL'ASPIRATORE

N

@~

Fig. 2-2. Scambiatore di calore primario e valvola di intercettazione aria in pressione.

2-3
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Fig. 2-3. Circuito valvola di intercettazione aria in pressione.



¢ aperta viene azionato meccanicamente un interrut-
tore bipolare a due vie che alimenta il lato chiusura
della valvola di intercettazione aria in pressione e la
bobina del relé del ventilatore di raffreddamento del
radar. La valvola quindi si chiude ed intercetta la
mandata aria in pressione a tutti gli impianti situati
nella fusoliera anteriore. Il relé del ventilatore di raf-
freddamento del radar si eccita, ed alimenta il moto-
rino del ventilatore stesso nel regolatore di pressione
cabina e il solenoide della valvola di scarico nella val-
vola di sicurezza sovrapressione cabina.

2-8. Quando la bocchetta di ventilazione é chiusa
e la valvola di intercettazione aria in pressione si
trova in posizione aperta, il solenoide della valvola di
scarico pressione cabina & diseccitato, e di conse-
guenza la valvola rimane chiusa ed il motorino del
ventilatore di raffreddamento radar rimane disecci-
tato.

PROVE FUNZIONALI

2-9. PROVA DELLA VALVOLA DI INTER-
CETTAZIONE ARIA IN PRESSIONE

2-10. La prova funzionale della valvola di intercet-
tazione aria in pressione & inclusa nel controllo
dell’impianto di pressurizzazione e condizionamento
descritto nella Sez. V del presente manuale. La prova
funzionale della sola valvola di intercettazione pud
essere eseguita applicando alimentazione elettrica al
velivolo e agendo in apertura e chiusura sulla boc-
chetta di ventilazione. La valvola deve essere chiusa
quando la bocchetta di ventilazione & aperta, ed
aperta quando la bocchetta & chiusa.

th hel BT %\" §5 RY L ST TR \\' R 4/' ‘(1
2-11. PROVA TENUTA CQNDO'I'FI ARIA IN
PRESSIONE (CADUTA DI PRESSIONE)

2-12. esta procedura & impiegata per verificare la
tenuta delle tubazioni dell’aria in pressione nel tratto
compreso tra lo scambiatore di calore primario, e gli
impianti aria in pressione nella fusolie\m% anteriore.

\
2-13. APPA}%ATI DI PROVA ED ATTREZZI SPE-
CIALI L’attrezzatura necessaria per egeguire la
prova di perdita ‘delle tubazioni aria in pressione
(caduta di pressione) & indicata in tabella 2-1.

AER.1F-104S/ASAM-2-4

2-14. PROCEDURA. Eseguire la prova secondo la
seguente procedura:

a. Collegare l'alimentazione elettrica esterna
(fare riferimento al manuale AER.1F-1045/ASAM-2-1).

b. Controllare che linterruttore RAIN
REMOVER sul pannello laterale destro sia in posi-
zione OFF.

c. Inserire linterruttore automatico HOT
AIR SHUT-OFF sulla scatola di giunzione nel com-
parto elettronico.

d. Controllare che la bocchetta di ventilazione
pilota sia perfettamente chiusa.

e. Scollegare I'alimentazione elettrica esterna.

f Verificare che la valvola di intercettazione
aria in pressione sia aperta.

g. Scollegare e tappare la tubazione aria in
pressione a monte del regolatore di pressione delle
guarnizioni del tettuccio (fare riferimento alla Sez.
VIII del presente manuale).

h. Tappare la tubazione di pressurizzazione
delle apparecchiature radar sul lato anteriore destro
della paratia stagna anteriore abitacolo (fare riferi-
mento alla Sez. IX del presente manuale).

i. Scollegare e tappare il condotto aria in pres-
sione all’ingresso del gruppo di condizionamento.

j.  Scollegare la tubazione di alimentaziofie della
pompa a getto dal condotto aria in pressione nell’angolo
destro posteriore del comparto elettronico (fare riferi-
mento alla Sez. V del presente manuale). Tappare la
tubazione.

k. Scollegare la tubazione di mandata alla val-
vola di regolazione aria calda comparto elettronico
dalla tubazione dell’impianto rimozione  pioggia
sull’angolo anteriore sinistro del comparto elettro-
nico (fare riferimento alla Sez. V del presente
manuale). Tappare la tubazione rimozione pioggia.

1. Scollegare la tubazione di aspirazione
(pompa a getto) dallo scambiatore di calore primario
(vedere fig. 2-2). Tappare la tubazione di aspirazione.

m. Scollegare la tubazione aria in pressione
degli impianti pressurizzazione serbatoi interni e tra-
vaso combustibile dallo scambiatore di calore prima-
rio. Tappare I'uscita dallo scambiatore di calore pri-
mario (vedere fig. 2-2).

n. Scollegare la tubazione di ingresso aria in
pressione allo scambiatore di calore primario (vedere
fig. 2-2).

0. Collegare I’adattatore di prova aria in pres-
sione (vedere fig. 2-4) all’ingresso dello scambiatore
di calore primario.

p. Collegare una sorgente di pressione
all’adattatore di prova aria in pressione.

Tabella 2-1. Attrezzatura di prova necessaria per il controllo perdite delle tubazioni aria in
pressione (caduta di pressione).

N. DENOMINAZIONE P/N ALTERNATO USO E APPLICAZIONE
1 |Adattatore aria in pres-| 766974-1 Equivalente Per collegare una sorgente di pres-
sione sione all’impianto pneumatico e misu-
rarne la pressione (vedere fig. 2-4).
2 Carrello azoto V 12905 Equivalente Sorgente di pressione sufficiente a
pressurizzare I'impianto a 250 psi.
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MANOMETRO CON SCALA __

DA 0 A 300 P.S.I.

RACCORDO [NGRESSQ |
ARTA IN PRESSIONE——

FASCETTA DI FISSAGGIO
(A1) ingresso dello
scambiatore di calore]

. VALVOLA DI SOVRAPRES-

SIONE A 300 P.S.I.

Fig. 2-4. Adattatore di prova impianto aria in pressione.

ATTENZIONE

Con\rollare che tutto il personale si sia allon-
tanato dalle zone del velivolo dove tubazioni
o altri particolari dovranno essere pressuriz-
zati.

g. Applicare lentamente pressione all’im-
pianto e mantenere nelle tubazioni una pressione di
250 psi per cinque minuti, quindi interrompere la
mandata d’aria.

r.  Osservare la velocita di caduta della pres-
sione.

¢ RISULTATO: il tempo impiegato dalla pres-
sione per scendere da 250 psi a 100 psi non deve essere
inferiore a tre minuti.

s. Scaricare la pressione e scollegare la sor-

gente di alimentazione.
t. Ricollegare le seguenti tubazioni e raccordi
nella posizione originale: :
1. Condotto aria in pressione allo scambia-
tore di calore primario.
2. Tubazione dell’aspiratore (pompa a
getto) allo scambiatore di calore primario.

3. Condotto per la pressurizzazione dei ser-
batoi interni combustibile e per il travaso dei serbatoi
esterni allo scambiatore di calore primario.

4. Tubazione di mandata alla valvola di

_regolazione aria calda comparto elettronico.

5. Condotto di aspirazione della pompa a
getto al condotto aria in pressione.

6. Condotto aria in pressione all’ingresso
del gruppo di condizionamento.

7. Tubazione pressurizzazione apparati
radar di prua. AN

8. Tubazione aria in pressione al regolatore
di pressione guarniziohi di tenuta tettuccio.

u. Col turbogetto in funzione verificare che

non vi siano perdite dalle tubazioni rimosse e scon-
nesse durante le prove.

ELIMINAZIONE DIFETTI

2-15. VALVOLA DI INTERCETTAZIONE ARIA
IN PRESSIONE

2-16. APPARATI DI PROVA E ATTREZZI SPE-
CIALL Per il controllo dei circuiti elettrici & necessa-
rio un tester universale AN/PSM 5 oppure
AVOSMKIII, MU-2 o equivalente.

2-17. TABELLA ELIMINAZIONE DIFETTI. Per
I'eliminazione difetti della valvola intercettazione
aria in pressione fare riferimento alla tabella 2-2.

Tabella 2-2. Eliminazione difetti impianto valvola intercettazione aria in pressione (foglio 1 di 2).

CAUSA PROBABILE ]

PROCEDURA DI RICERCA

RIMEDIO

VALVOLA DI INTERCETTAZIONE ARIA IN PRESSIONE INEFFICIENTE

trica alla valvola.

Valvola difettosa.

alla valvola.

Mancanza di alimentazione elet- | Controllare che l’interruttore auto- | Reinserire I'interruttore automa-
matico sia inserito.

tico. Se l'interruttore scatta con-
trollare il circuito.

Controllare la tensione tra gli spinotti | Controllare l'interruttore sulla
A e E del connettore.

bocchetta di ventilazione o ripa-
rare il circuito come necessario.

Controllare I’alimentazione elettrica | Sostituire la valvola.
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Tabella 2-2. Eliminazione difetti impianto valvola intercettazione aria in pressione (foglio 2 di 2).

CAUSA PROBABILE

PROCEDURA DI RICERCA |

RIMEDIO

FLANGIA DELLA VALVOLA ROTTA O AVARIA DELLA FASCETTA

troppo serrate).

Valvola impropriamente installata | Con una fascetta rimossa misurare la Installare una nuova valvola e (0)
(distanza eccessiva fra la valvola e | distanza tra la flangia della valvola e | le fascette.

le flange del condotto e fascette |la flangia del condotto. La distanza
non deve superare 0,090 in.

MANUTENZIONE

2-18. SCAMBIATORE DI CALORE PRIMA-
RIO

2-19. RIMOZIONE (vedere fig. 2-2). Per permet-
tere l'accesso allo scambiatore di calore primario &
necessario rimuovere il turbogetto (fare riferimento
al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-5). Dopo la rimo-
zione del turbogetto rimuovere lo scambiatore di
calore secondo la seguente procedura:

a. Rimuovere la fascetta di collegamento dal
raccordo di ingresso aria in pressione.

b. Allentare le fascette su ogni raccordo di
uscita dell’aria di raffreddamento.

¢. Rimuovere le fascette di collegamento dalla
valvola di intercettazione aria. Scollegare il dado dal
raccordo aria di pressurizzazione impianto combusti-
bile.

d. Rimuovere i quattro bulloni di bloccaggio e
rimuovere lo scambiatore di calore.

2-20. INSTALLAZIONE (vedere fig. 2-2). Installare
lo scambiatore di calore secondo la seguente proce-

- )dp:a:
(¥ a. Sistemare lo scambiatore di calore nella pro-
pria sede e installare i quattro bulloni.

b. Collegare il dado di collegamento al raccordo
aria impianto combustibile.

c. Installare le fascette di collegamento alla
valvola di intercettazione aria. Usare guarnizioni
nuove e serrare le fascette P/N 18801A-200 con una
coppia di 85 (£ 5) in lbs.

d. Serrare le fascette su ogni raccordo di uscita
aria di raffreddamento.

e. Installare la fascetta di collegamento al rac-
cordo ingresso aria in pressione. Usare una nuova
guarnizione e serrare la fascetta P/N 764624-101 con
una coppia di serraggio di 85 (+ 5) in Ibs.

2-21. VALVOLA DI INTERCETTAZIONE ARIA
IN PRESSIONE

2-22. RIMOZIONE. Eseguire la procedura di rimo-
zione nel modo seguente:

a. Accedere alla valvola situata sul lato ante-
riore dello scambiatore di calore primario nel vano
turbogetto.

b. Rimuovere il connettore elettrico dal moto-
rino della valvola.

¢. Rimuovere le due fascette e rimuovere la
valvola.

2-23. INSTALLAZIONE. Eseguire la procedura di
installazione nel modo seguente:

a. Disporre la valvola in posizione ed installare
le due fascette P/N 18801A-200. Usare guarnizioni
nuove e serrare con una coppia di 85 (£5) in lbs.

b. Collegare il connettore elettrico al motorino
della valvola ed effettuarne la frenatura.

2.24. CONDOTTI DORSALI ARIA IN PRES-
SIONE

2-25. APPARATI DI PROVA ED ATTREZZI SPE-
CIALL Per gli apparati di prova e gli attrezzi speciali
richiesti per la manutenzione del condotto dorsale
aria, fare riferimento alla tabella 2-3.

2-96. PROCEDURE GENERALI. Usare gli adatta-
tori (N. 1, tabella 2-3) per allentare e serrare le con-
nessioni del condotto dorsale aria. Sono necessari due
adattatori, uno per tenere il giunto e ’altro per ser-
rare il dado. Questi adattatori si possono usare con
chiavi torsiometriche ad attacco quadro e con chiavi
a T Serrare le connessioni del condotto con una cop-
pia di torsione di 1080+1300 in lbs (quando si usa la
chiave torsiometrica unita all’adattatore, usare i
valori della coppia stampati sull’adattatore).

2-27. Se una connessione del condotto, dopo essere
stata allentata, non pud venire separata a mano,
usare Vestrattore (N. 2, tabella 2-3). L’estrattore puo
essere usato per separare ogni connessione del con-
dotto, purché queste siano collegate fra ’estrattore e
la connessione che deve essere separata. L’estrattore
pud anche essere usato per serrare le connessioni
quando si installa il condotto.

Tabella 2-3. Apparati di prova ed attrezzi speciali richiesti per la manutenzione del condotto dorsale aria.

N. DENOMINAZIONE P/N ALTERNATO USO E APPLICAZIONE

1 Adattatore per chiave tor- 761885-1 Equivalente |Per serrare ed allentare le connessioni del
siometrica condotto aria condotto dorsale aria (vedere fig. 2-5).

2 Estrattore tubazione aria 761550 Equivalente Per separare o avvicinare le connessioni del

condotto dorsale (vedere fig. 2-6).

(*) AER.lF-104S/ASAM-2-4—OZSO del 01/03/1999 ~
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Non usare un cacciavite o altri utensili a
punta per separare la connessione, in quanto
si possono arrecare danni al condotto.
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Fig. 2-5. Prolunga per chiave torsiometrica.
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NOTA

1 - PER INSTALLARE L ESTRATTORE, e PANN.N.137 ACCESSO CON-
INSERIRE | GRANI DI TRASCI- . DOTTO ARIA IM PRESSIONE
NAMENTO ANTERIORI SUL CON- GRAN! DI
DOTTO NELLE SCANALATURE AN- TRASC I Ni-

TERIOR! DELL ESTRATTORE E MENTO
RUOTARE VERSO |L BASSO L E-
STREMITA POSTERIORE DELL E-
STRATTORE PER INSERIRE | GRA-
N| POSTERIORI DEL CONDOTTO.

2 - PER SEPARARE DUE TRATT! DI
CONDOTTO, AFFERRARE CON LE MA-
NI LE ESTREMITA® DELL ESTRAT-
TORE E TIRARE VERSO LA PARTE
POSTERIORE DEL VELIVOLO, COME
INDICATO DALLE FRECCE.

ESTRATTORE

CONDOTTO
DORSALE ARIA
IN PRESSIONE

CONDOTTO DORSALE
ARIA IN PRESSIONE

387288 e
BB7290

— ESTRATTORE CONDOTTO DOR-
SALE ARIA IN PRESSIONE

CONDOTTO DORSALE
ARIA IN PRESSIONE

- PANN.N.137 ACCESSO CON-
DOTTO ARIA IN PRESSIONE

vNo RUA

visTA A
ESTRATTORE INSTALLATO SUL CONDOTTO

Fig. 2-6. Estrattore condotto dorsale aria in pressione.
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SEZIONE III

IMPIANTO CONTROLLO STRATO LIMITE

Indice Pag.
DESCRIZIONE ........... .. ... ... .... 3-1
Descrizione dell’impianto ... ... ..... .. .. . 3-1
Descrizione dei componenti ................ 3-1
PROVE FUNZIONALI ...................... 3-4
Prova di tenuta condotti BLC ........ .. .. .. 3-4
Controllo regolazione valvole BLC ......... 3-4
Controllo inceppamento valvole BLC ....... 3-4
Controllo dell’adattamento del condotto ala-
re BLC all’ipersostentatore ............. 3-5
Controllo luci di espansione tra condotto ala-
reBLCesemiala....................... 3-5
Controllo profilo carenatura condotto alare
BLC .. 3-5
ELIMINAZIONE DIFETTI .................. 3-6
Impianto controllo strato limite (BLC) ...... 3-6
MANUTENZIONE ....................cutn. 3-7
Fascette di collegamento condotti BLC vano
turbogetto ........... ... e, 3-7
Valvola e condotti BLC .................... 3-9
DESCRIZIONE

3-1. DESCRIZIONE DELL’IMPIANTO

3-2.  GENERALITA (vedere fig. 3-1). L’impianto di
controllo dello strato limite ha lo scopo di aumentare
la portanza delle ali durante la fase di avvicinamento
e di atterramento. L’aria in pressione proveniente dal
compressore del turbogetto viene convogliata ad
entrambi gli ipersostentatori del B.U. e soffiata sulla
loro superficie superiore. Per effetto di tale getto, il
flusso d’aria che scorre sulla superficie superiore
dell’ala, viene richiamato verso il basso e mantenuto
aderente al dorso dell’ipersostentatore anche quando
questo raggiunge la massima escursione, per cui si
verifica un notevole aumento della componente verti-
cale della portanza alare, che consente una velocita di
atterramento pit bassa.

3-3. FUNZIONAMENTO. L’aria in pressione
spillata da due aperture praticate sul 17° stadio del
compressore del turbogetto & inviata alle valvole
BLC. Il raccordo di spillamento del compressore nella
posizione di ore otto alimenta 'impianto sull’ala sini-
stra mentre il raccordo nella posizione di ore quattro
alimenta I'impianto sull’ala destra. Quando gli iper-
sostentatori sono portati su LAND, lo spostamento
verso il basso degli ipersostentatori del B.U. provoca
Pinizio dell’apertura delle valvole BLC a circa

16°+17° di escursione (immediatamente al di sotto dei
15° di escursione corrispondenti alla posizione di
decollo). Le valvole sono completamente aperte
quando gli ipersostentatori raggiungono la posizione
di totale abbassamento. Quando gli ipersstentatori
vengono riportati su UP o TAKE OFF lo spostamento
verso 1'alto degli ipersostentatori provoca la completa
chiusura delle valvole quando viene raggiunta la posi-
zione di TAKE OFF. Una ulteriore escursione verso
I'alto effettuera soltanto la compressione di una
molla situata sulla leva di comando della valvola BLC.

3-4. DESCRIZIONE DEI COMPONENTI

3-5.  CONDOTTI BLC (VANO TURBOGETTO)
(vedere fig. 3-1). I condotti di spillamento aria dal 17°
stadio del compressore sono dislocati lungo i lati del
vano turbogetto e convogliano l’aria in pressione alle
valvole BLC. Ciascun condotto comprende una parte
rigida ed una flessibile. Ciascuna parte flessibile
incorpora tre soffietti metallici che consentono 1’as-
sorbimento della dilatazione termica.

3-6. VALVOLE BLC (vedere fig. 3-1). Le valvole
BLC sono dislocate nella parte anteriore del vano tur-
bogetto in prossimita del fasciame di fusoliera in cor-
rispondenza degli azionatori degli ipersostentatori
B.U. Queste valvole, di tipo a farfalla, sono collegate
all’albero di comando dei rispettivi azionatori degli
ipersostentatori B.U. mediante un leveraggio con una
molla precompressa. Qualora si verificassero avarie
o rotture al leveraggio le valvole si chiuderanno auto-
maticamente sotto 1’azione del flusso d’aria in pres-
sione proveniente dal turbogetto. Ogni valvola com-
prende un raccordo d’acciaio saldato e un complessivo
farfalla. It complessivo farfalla puo essere rimosso per
effettuare la manutenzione, senza rimuovere il rac-
cordo o i condotti alari.

3-7. CONDOTTI ALARI DELL’IMPIANTO
CONTROLLO STRATO LIMITE (vedere figg. 3-1 e
3-2). I condotti alari dell’impianto di controllo strato
limite sono rastremati e sono installati tra il longhe-
rone posteriore e il bordo d’entrata degli ipersosten-
tatori B.U. La parte terminale interna di ciascun con-
dotto & fissata rigidamente alla valvola BLC
attraverso la fiancata della fusoliera. Il condotto é fis-
sato al rivestimento superiore dell’ala per mezzo di
quattro cerniere. Il getto di aria fuoriesce attraverso
una serie di ugelli dislocati lungo tutta la lunghezza
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VISTA C

VISTA B

o

[
l

s 2
PRUA VELIVOLO

0 N, WwN =

VISTA A

VALVOLA BLC

CONDOTTO ALARE BLC

AZIONATORE IPERSOSTENTATORE B.U.
FASCETTA

IPERSOSTENTATORE BORDO D'USCITA
CONDOTTO BLC VANO TURBOGETTO (rigido)
CONDOTTO BLC VANO TURBOGETTO (flessibile)
TURBOGETTO

CERNIERA DI ATTACCO CONDOTTO
RIVESTIMENTO SUPERIORE ALA

UGELLO

DISTANZIALE

SUPERFICIE DI ACCOPPIAMENTO CON LA FUSOLIERA
GOMITO VALVOLA BLC

ASTA RIPRESA GIOCO

ALBERO COMANDO

RACCORDO COMANDO IPERSOSTENTATORE B.U.
SOFFIETTI

RACCORDO SPILLAMENTO ARIA IN PRESSIONE
COMPRESSORE TURBOGETTO (17 stadi)

Fig. 3-1. Impianto controllo strato limite.
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DISTANZA TOLLERA-
FUNTO DI 1BILE CARENATURA
CONTROLLO CONDOTTO (INCH)
1 ~0,005(+ 0.005)
1A -0.000( + 0.005)
2 +0,005(+ 0,005)
2A +0.028(+ 0.007)
3 +0.050(+ 0.010)
3A +0.093(+ 0.018)
4 +0,135(+ 0.025)
NOTA
LA DIFFERENZA TOLLERABILE
TRA LATO SINISTRO E DESTRO
E' DI 0,005 INCH
LUCE NE-
GATIVA
sezione D-D

CONTROLLO CONTORNO
CARENATURA CONDOTTO

SEMI CERNIERA SULL ALA

e

e

CONDOTTO ALARE IMPIANTO  \
CONTROLLO STRATO LIMITE

SEM| CERNJERA
SUL CONDOTTO

~

4

C___ T - =
l-1__J__ tTTT LI T T T -

- !/)
HE

, \
I
é:\\\\ x%
—1  l=————— GI0OCO CERNIERA
0,320/% @,040)
INCH
DETTAGLIO A
q .
RIVESTIMEN-
TO SUPERIO-
RE ALA
ARENATURA LUCE DEL
o aTYR \‘/’— CONDOTTO
ANGOLO DI - ACCOPP | AMENTO RI-
¢E PO ESTREMITA ‘“\\\\\\\ VESTIMENTO | PERSQ
Lg‘T.VA‘ ANTERIORE STENTATORE { Questa
{lpersosten- e’ una zona di
;Zjore este- contatto ma sono
permess: dei pun-=
SEZIONE (:'(: ti di non contat-
SEZIONE BB to.La distanza

tollerabile tra
carenatura condot
to e ipersostente
tore e’ indicata
nella tabella).

Fig. 3-2. Condotto alare impianto controllo strato limite.
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del condotto. La carenatura curva del condotto con-
trolla la deflessione del flusso di aria sopra la superfi-
cie dell’ipersostentatore.

PROVE FUNZIONALI

3-8. PROVA DI TENUTA CONDOTTI BLC

3-9. APPARATI DI PROVA E ATTREZZI SPE-
CIALL Per il controllo della tenuta del condotto BLC
& necessario usare la bacchetta per controllo perdite
P/N 776013-1.

3-10. PROCEDURA. Eseguire la prova di tenuta
dei condotti BLC usando la seguente procedura:

Nota

Per queste prove il turbogetto deve essere in
funzione.

a. Portare il turbogetto all’85% dei giri mante-
nendo gli ipersostentatori in posizione completa-
mente retratta.

b. Controllare per perdite le tre giunzioni del
condotto BLC su ciascun lato del vano turbogetto.
Spostare lentamente la bacchetta intorno a ciascuna
giunzione e osservare se i fili di lana rivelano delle
perdite. Controllare la connessione del condotto BLC
alla radice alare per perdite.

RISULTATO: non vi devono essere perdite
nelle giunzioni del condotto BLC.

3-11. CONTROLLO REGOLAZIONE VAL-
VOLE BLC

3-12. PROCEDURA. Eseguire il controllo della
regolazione delle valvole secondo la seguente proce-
dura:

Nota

L’asta ripresa gioco & una molla precaricata e
non richiede regolazione.

a. Assicurarsi che gli ipersostentatori B.U.
siano correttamente installati e regolati (fare riferi-
mento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-8).

b. Collegare l'alimentazione elettrica esterna
(fare riferimento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-1).

c. Portare gli ipersostentatori B.U. in posi-
zione LAND.

d. Scollegare l'alimentazione elettrica ester-
na.

e. Accedere ai dischi delle farfalle delle valvole
BLC scollegando i condotti BLC del vano turbogetto
tra le valvole stesse e la struttura della fusoliera.

f Controllare il gioco del disco di ciascuna far-
falla secondo la seguente procedura:

3-4

1. Spingere verso 'alto 'ipersostentatore
B.U. e mantenerlo in questa posizione mentre ven-
gono effettuate le seguenti operazioni:

2. Spingere verso l'alto I’estremita poste-
riore del disco della farfalla e misurare il gioco tra ’ar-
resto del disco e 'interno del corpo della farfalla.

RISULTATO: il gioco deve essere di 0,060 (£
0,030) inch. La differenza tra il gioco del disco della
farfalla delle valvole destra e sinistra non deve essere
superiore a 0,018 inch.

Nota

e Se il gioco del disco della farfalla non &
come specificato, registrare la valvola
BLC come indicato nel paragrafo 3-33.

e DPer facilitare la misurazione, possono
essere usate come calibro passa/non
passa, due punte da trapano di dimen-
sioni corrette, nastrate con filo di frena-
tura rigido. Pud anche essere usata una
barra da saldatura di dimensioni cor-
rette. Non usare uno spessimetro stan-
dard per controllare il gioco del disco della
farfalla, in quanto si otterrebbe una let-
tura inesatta.

g. Con gli ipersostentatori B.U. in posizione
TAKE OFF, ispezionare la molla della leva che agisce
sulla valvola BLC. La molla completamente com-
pressa indica un componente deformato o ritorto od
un improprio montaggio della valvola. Quando gli
ipersostentatori B.U. sono in una posizione tra TAKE
OFF e UP con tutta I’asta di ripresa nella direzione
degli ipersostentatori retratti, dovrebbe essere nor-
malmente ancora disponibile una compressione della
molla di circa 0,24 inch.

h. Collegare i condotti alla valvola BLC e alla
struttura della fusoliera.

i. Eseguire il controllo dell’inceppamento
della valvola (vedere paragrafo 3-13).

3-13. CONTROLLO INCEPPAMENTO VAL-
VOLE BLC

3-14. PROCEDURA. Eseguire il controllo secondo
la seguente procedura:
a. Collegare l'alimentazione elettrica esterna
(fare riferimento al manuale AER.1F-1045/ASAM-2-1).
b. Portare gli ipersostentatori B.U. su LAND.
c¢. Portare gli ipersostentatori B.U. dalla posi-
zione LAND alla posizione UP osservando l’azione
delle molle sui leveraggi della valvola.

RISULTATO: mentre gli ipersostentatori si
retraggono le valvole devono chiudersi uniforme-
mente come indicato dalla molla che non si comprime
piu di 0,10 inch. Con gli ipersostentatori in una posi-
zione prossima a TAKE OFF la molla deve iniziare a
comprimersi e continuare fino a che gli ipersostenta-
tori sono in posizione completamente retratta.



Nota

Se si riscontrano segni di inceppamento della
valvola applicare Lubribond tipo B (Electro-
film, Inc, North Hollywood, Cal.) all’interno
della valvola nella zona di movimento del
disco della farfalla, nella scanalatura del disco
della farfalla, sugli anelli e sui leveraggi della
valvola. Se i leveraggi dovessero richiedere una
ulteriore lubrificazione, applicare manual-
mente, non a spruzzo, olio Spec. MIL-
1-25681B(1).

d. Scollegare I'alimentazione elettrica esterna.

3-15. CONTROLLO DELI’ADATTAMENTO
DEL CONDOTTO ALARE BLC ALL'l-
PERSOSTENTATORE

3-16. PROCEDURA. Eseguire il controllo

dell’adattamento del condotto alare con I’ipersosten-
tatore nel modo seguente:

a. Collegare P'alimentazione elettrica esterna
(fare riferimento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-1).

b. Portare gli ipersostentatori B.U. in posi-
zione LAND.

c¢. Usando uno spessimetro e impiegando sin-
golarmente gli spessori da 0,002-0,006-0,010 e 0,020
inch misurare ’estensione di tutte le luci esistenti tra
la carenatura del condotto e il lato inferiore
dell’estremitad anteriore dell’ipersostentatore nei
tratti in cui & possibile inserire ciascuno di questi
spessimetri (vedere fig. 3-2).

RISULTATO: La lunghezza delle luci entro
le quali & possibile inserire ciascun spessore deve
rientrare entro i limiti indicati in tabella 3-1.

d. Portare gli ipersostentatori in posizione
completamente retratta.
e. Scollegare I'alimentazione elettrica esterna.
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3-17. CONTROLLO LUCI DI ESPANSIONE
TRA CONDOTTO ALARE BLC E
SEMIALA

3-18. PROCEDURA. Eseguire il controllo della

distanza tra il condotto alare BLC e la semiala nel
modo seguente:

a. Misurare la luce tra il lato esterno della
semicerniera sul condotto ed il lato interno della
semicerniera sull’ala in due punti su ciascuna cer-
niera (vedere fig. 3-2).

RISULTATO: la luce minima deve essere
0,280 inch.

Nota

Per facilitare il controllo del gioco di cui al
punto a. si pud impiegare un calibro passa/
non passa. Per rientrare nelle condizioni sud-
dette si pud asportare materiale da ciascun
lobo della cerniera fino a un massimo di 0,030
inch.

b. Portare gli ipersostentatori in posizione UP.
¢. Scollegare I'alimentazione elettrica esterna.

3-19. CONTROLLO PROFILO CARENATU-
RA CONDOTTO ALARE BLC
3-20. PROCEDURA. Eseguire il controllo del pro-

filo della carenatura del condotto alare secondo la
seguente procedura:

a. Collegare l'alimentazione elettrica esterna
(fare riferimento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-1).

b. Portare gli ipersostentatori B.U. in posi-
zione LAND.

c¢. Misurare I’altezza della carenatura in rap-
porto al rivestimento superiore dell’ala e al bordo
d’entrata dell’ipersostentatore in ciascun punto di
controllo come indicato in fig. 3-2.

Tabella 3-1. Limiti delle luci tra la carenatura del condotto alare e I'ipersostentatore.

gruppo.

LIMITE AMMISSIBILE | LIMITE AMMISSIBILE DELLA LUNGHEZZA DELLE LUCI
DMEgﬁgfég%%%)spEs' DELLA LUNGHEZZA DI CIA- | TOTALI (INCH). (USARE LA COLONNA 3 O 4 COME INDI-
SCUNA LUCE (INCH) CATO NELLA NOTA)
Colonna 1 Colonna 2 Colonna 3 Colonna 4
0,002 25 25 40
0,006 10 15 15
0,010 4 8 4
0,020 2 4 0
Nota

Se il totale delle lunghezze delle luci misurate con lo spessimetro da 0,002 inch & pari a 25 inch o meno, usare
la colonna 3, se & pil di 25 inch usare la colonna 4. Usare la stessa colonna per tutti gli spessori di uno stesso
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RISULTATO: gli scostamenti negativi o
positivi del profilo della carenatura del condotto
devono rientrare entro i limiti indicati nella tabella di
fig. 3-2.

Nota

Se lo scostamento positivo & superiore alle
tolleranze, adattare la carenatura del con-
dotto battendo sulla superficie superiore
della carenatura con un martelletto ed inse-
rendo come intermediario un blocco di resina
fenolica. Se lo scostamento negativo & supe-
riore alle tolleranze rimuovere l'ipersosten-
tatore B.U., piegare come necessario la care-
natura verso ’alto e reinstallare I'ipersosten-
tatore.

d. Portare gli ipersostentatori in posizione UP.
e. Scollegare ’alimentazione elettrica ester-
na,
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Per evitare deformazioni permanenti dei con-
dotti alari BLC a causa dell’intenso calore
dell’aria in pressione proveniente dal turbo-
getto, evitare prolungati funzionamenti a
terra dell’impianto BLC con turbogetto fun-
zionante ed ipersostentatori in posizione
LAND. Dopo il funzionamento dell’impianto
BLC, gli ipersostentatori, prima di essere
riportati in posizione completamente re-
tratta, debbono essere posti in posizione di
decollo per un tempo non inferiore a un
minuto, in modo da consentire il raffredda-
mento dei condotti prima di retrarre comple-
tamente gli ipersostentatori.

3-23. Poiché un fenomeno di instabilita laterale &
causato per la maggior parte dei casi, da una diminu-
~‘one di portanza su una semiala rispetto allo stan-
ard normale ’avaria & localizzata molto probabil-

3-20B VEDI IL NUOVO PUNTO 3-20B AER.1F-104S/ASAM -2-4-0180 DEL 01 f03f99ulente nella semiala del lato verso il quale si

ELIMINAZIONE DIFETTI

3-21. IMPIANTO CONTROLLO STRATO

LIMITE (BLC)

3-22. GENERALITA. La maggior parte degli incon-
venienti dell’impianto BLC hanno origine da segnala-
zioni dei piloti, i quali, durante il volo notano feno-
meni di instabilita laterale quando gli ipersostentato-
ri si trovano in posizione LAND. I fenomeni di instabi-
lita laterale possono essere causati da cattiva regola-
zione degli alettoni o degli ipersostentatori del bordo
di uscita. La maggior parte degli inconvenienti di
instabilita laterale tuttavia, sono il risultato di cat-
tivo funzionamento dell’impianto BLC. La maggior
parte di questi casi di cattivo funzionamento sono
causati da un flusso d’aria non uniforme sulla superfi-
cie degli ipersostentatori B.U., dovuto ad una installa-
zione non perfettamente simmetrica dei condotti
alari BLC destro e sinistro. I contorni della carena-
tura del condotto, le luci per consentire la dilatazione
termica e le relative posizioni delle carenature del
condotto rispetto al rivestimento superiore dell’ala
sono elementi determinanti, e soltanto la loro per-
fetta integrazione nel sistema pud impedire i suddetti
fenomeni. Per ottenere un flusso d’aria uniforme su
entrambi gli ipersostentatori B.U. destro e sinistro,
ed evitare i fenomeni di instabilita laterale, & condi-
zione essenziale che le installazioni dei condotti alari
BLC destro e sinistro siano effettuate il pilt simmetri-
camente possibile. La ricerca, prima della installa-
zione, di due condotti BLC destro e sinistro, il pilt pos-
sibile simili dimensionalmente tra loro, si ritiene
possa facilitare l'effettuazione di installazioni sim-
metriche e ridurre le successive operazioni di rilavo-
razione ed adattamento dopo l'installazione dei con-
dotti. Per garantire una corretta installazione dei
condotti alari BLC, & necessario osservare scrupolo-
samente le procedure riportate in questo manuale.
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manifesta il rollio (abbassamento della semiala).
Comungque si pud verificare un tipo di inconveniente
su di un lato, ed uno diverso sul lato opposto. Un
determinato inconveniente puo anche in parte cor-
reggerne un altro; ad esempio un fenomeno di instabi-
lita laterale con turbogetto a regime di rilento che
scompare ad alto numero di giri, indica che la prima
condizione & imputabile alla regolazione dell’iperso-
stentatore e viene successivamente bilanciata da una
azione opposta del flusso del BLC (di per se stessa
irregolare) quando aumenta il numero di giri del tur-
bogetto.

3-24. TABELLA ELIMINAZIONE DIFETTI. In
caso di anormale funzionamento dell’impianto BLC &
molto importante che il pilota comunichi sufficienti
informazioni in modo che questi indizi forniscano ele-
menti per le indagini da effettuare. I principali fattori
da prendere in esame sono il senso del rollio, il valore
dell’escursione della barra di comando necessaria per
la correzione, il numero di giri del turbogetto e la posi-
zione degli ipersostentatori. Dopo aver considerato
questi fattori vedere la tabella 3-2 per ottenere indi-
cazioni sulle cause che probabilmente hanno provo-
cato I'inconveniente, sulle procedure per effettuare la
ricerca dell’inconveniente e per porvi rimedio.

3-25. PROCEDURA ELIMINAZIONE DIFETTIL
Se le informazioni del pilota o i controlli a terra indi-
cati nella tabella 3-2 non permettono di determinare
le cause dell’instabilita laterale eseguire un completo
e sistematico controllo di tutti gli impianti che pos-
sono causare instabilita laterale secondo il seguente
ordine e fino a quando ’avaria ¢ determinata.

a. Eseguire il controllo dell'impianto ipersosten-
tatori come indicato nel manuale AER.1F-1045/
ASAM-2-8.

b. Eseguire il controllo dell’impianto alettoni
e il controllo della tensione dei cavi di comando come
indicato nel manuale AER.1F-104S/ASAM-2-8.

c. Eseguire il controllo della regolazione delle
valvole BLC (vedere paragrafo 3-11).



d. Eseguire la prova di tenuta dei condotti BLC
(vedere paragrafo 3-8).

e. Rimuovere gli ipersostentatori B.U. e gli
azionatori come indicato nel manuale AER.1F-104S8/
ASAM-2-8.

f  Rimuovere i condotti alari dell’impianto
BLC come indicato al paragrafo 3-31.

g. Esaminare esternamente ed internamente
i condotti alari BLC per stabilire se esistono difetti.
Usando una pila e uno specchietto esaminare le salda-
ture di fissaggio delle alette ai distanziali in ciascun
condotto. Se si riscontra un distanziale parzialmente
dissaldato, ma l’ispezione non rivela altri difetti,
come ad esempio distanziali danneggiati o distorti, il
condotto pud essere reimpiegato dopo la rimozione
del distanziale parzialmente staccato. Se si riscon-
trano altri difetti il condotto deve essere scartato.

h. Installare i condotti alari come indicato al
paragrafo 3-32.

i. Installare gli azionatori e gli ipersostenta-
tori B.U. come indicato nel manuale AER.1F-104S/
ASAM-2-8.

MANUTENZIONE

FASCETTE DI COLLEGAMENTO CON-
DOTTI BLC TURBOGETTO

3-26.

3-27. I condotti BLC situati nel vano turbogetto
sono collegati con fascette a V su entrambi i lati del
vano turbogetto nei tre seguenti punti di giunzione:

AER.1F-104S/ASAM-2-4

a. Valvola BLC con condotto rigido.

b. Condotto rigido con condotto flessibile.

¢. Condotto flessibile con raccordo su turbo-
getto.

3-28. Una o piu di queste fascette devono essere
rimosse durante la sostituzione delle valvole BLC e
dei condotti, oppure durante la rimozione del turbo-
getto. La successiva reinstallazione e ispezione delle
fascette dovra essere eseguita in accordo con le proce-
dure seguenti.

3-29. INSTALLAZIONE DELLE FASCETTE SUI
CONDOTTI BLC VANO TURBOGETTO. Installare
le fascette secondo la seguente procedura:

a. Assicurarsi che le flange dei condotti da
unire siano allineate tra loro.

b. Installare la guarnizione tra le flange dei
condotti. Controllare che la guarnizione sia in per-
fette condizioni e sostituirla se si riscontrano segni di
danneggiamento.

c¢. Usando nuovi dadi installare le fascette
sulle flange del condotto. Assicurarsi che il dado
espleti la sua azione autofrenante e non possa essere
avvitato manualmente. Serrare con una coppia di tor-
sione di 90+100 in lbs.

Nota

Alcune fascette possono essere contrasse-
gnate con la scritta Torq 120 + 130 in lbs.
Questi dati non sono applicabili all'impiego
sul velivolo F104S/ASAM.

Tabella 3-2. Eliminazione difetti impianto BLC (foglio 1 di 2).

CAUSA PROBABILE

PROCEDURA DI RICERCA

RIMEDIO

SOSTENTATORI SU LAND

ROLLIO CON TURBOGETTO SIA A REGIME DI RILENTO CHE AD ALTO NUMERO DI GIRI CON IPER-

Asimmetria degli ipersostentatori
B.U. in posizione LAND.

Per la eliminazione difetti fare riferi-
mento all’impianto ipersostentatori nel
manuale AER.1F-104S/ASAM-2-8.

GETTO A REGIME DI RILENTO

ROLLIO COSTANTE CON TURBOGETTO AD ALTO NUMERO DI GIRI. IL ROLLIO CESSA CON TURBO-

Perdite dei condotti aria vano tur-
bogetto.

Installazione condotto BLC difet-
tosa.

Regolazione errata delle valvole
BLC.

Eseguire il controllo della tenuta dei
condotti situati nel vano turbogetto
(vedere paragrafo 3-8).

Controllare l'installazione secondo il
paragrafo 3-32.

Eseguire il controllo della regolazione
delle valvole (vedere paragrafo 3-11).

Eliminare le perdite.

Installare secondo il paragrafo
3-32.

Effettuare nuovamente la regola-
zione delle valvole.

ROLLIO TRANSITORIO IN FASE
TAKE OFF E LAND

DI ESTENSIONE O RETRAZIONE D

EGLI IPERSOSTENTATORI TRA

Condotto BLC difettoso.

Inceppamento valvola BLC.

Eseguire il controllo della installa-
zione (vedere paragrafo 3-32).

Eseguire il controllo della valvola

Effettuare l'installazione secondo
il paragrafo 3-32.

Lubrificare la valvola BLC (vedere
paragrafo 3-14).

(vedere paragrafo 3-13).
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Tabella 3-2. Eliminazione difetti impianto BLC (foglio 2 di 2).

CAUSA PROBABILE

PROCEDURA DI RICERCA

RIMEDIO

ROLLIO IN FASE DI ABBASSAMENTO DEGLI IPERSOSTENTATORI DA UP A TAKE OFF

Eccessivo gioco di trascinamento
tra gli azionatori degli ipersosten-
tatori destro e sinistro (differenza
superiore a 0,120 inch).

Regolazione asimmetrica degli
ipersostentatori.

Effettuare una ispezione del gioco di
trascinamento come descritto nel
manuale AER.1F-104S/ASAM-2-8.

Ispezionare la regolazione dell’iperso-
stentatore, lo svergolamento e 1’ac-
coppiamento come descritto nel
manuale AER.1F-104S5/ASAM-2-8.

Sostituire ’azionatore dell’iperso-
stentatore o inclinare l’iperso-
stentatore come necessario per
riportare il gioco di trascinamento
entro le tolleranze.

Correggere la regolazione dell’i-
persostentatore o sostituirlo come
necessario.

ROLLIO SOLO IN FASE DI RETRAZIONE DEGLI IPERSOSTENTATORI DA LAND A TAKE OFF

Inceppamento valvola BLC.

Eseguire il controllo della valvola
BLC (vedere paragrafo 3-13).

Lubrificare la valvola BLC (vedere
paragrafo 3-14).

ROLLIO VERSO SINISTRA CON IPERSOSTENTATORI IN POSIZIONE TAKE OFF E VERSO DESTRA IN
FASE DI ESTENSIONE (O RETRAZIONE) TRA TAKE OFF E LAND

apertura.

Valvola BLC sinistra bloccata in | Con turbogetto funzionante ispezio- | Sostituire o lubrificare la valvola

nare il flusso d’aria dei condotti alari | BLC (vedere paragrafo 3-14).

BLC con gli ipersostentatori in posi-
zione TAKE OFF.

Nota - Con ipersostentatori in posizione TAKE OFF, la perdita di aria dell’impianto BLC diminuisce
la portanza dell’ala sinistra e I’ala si abbassa. Appena gli ipersostentatori si spostano verso la posizione
LAND la valvola BLC sinistra & completamente aperta prima della valvola destra, e determina quindi
una maggiore portanza sull’ala sinistra, con conseguente abbassamento dell’ala destra.

ALBERO DI COMANDO VALVOLA BLC DEFORMATO IN TORSIONE

Valvola BLC regolata impropria-
mente.

Azionando gli ipersostentatori
nella posizione DOWN oltre i 45
gradi, ’albero di comando valvola
BLC & bloccato.

Valvola BLC montata impropria-
mente.

Rimuovere ed ispezionare la valvola
BLC per i seguenti motivi:

a) Valvola a farfalla, corpo della val-
vola, raccordo a gomito danneggiato o
deformato.

b) Perno piegato o ritorto.

¢) Leva piegata sul perno della valvola
a farfalla.

d) Asta di collegamento piegata.

e) Fessura all’estremita dell’asta di
collegamento.

f) Bullone di collegamento tra leva ed
asta piegato.

g) Molla di richiamo piegata.

h} Leva di comando valvola piegata.
i) Staffa supporto valvola incurvata.
j) Condotto BLC incurvato.

Come sopra.

Come sopra

Sostituire l’albero di comando
ritorto. Sostituire i particolari
guasti o I'intero complessivo val-
vola BLC.

Nota

I perni all’estremita dell’albero di
comando devono essere accurata-
mente centrati e perpendicolari
tra di loro.

Come sopra.

Come sopra.

Nota - Verificare il corretto montaggio della valvola come indicato nel T.0.16C1-3-14-3. Accertarsi che
la linea di mezzeria della valvola BLC destra sia posizionata alla distanza di una scanalatura in senso
antiorario rispetto al punto di riferimento sull’alberino e alla distanza di una scanalatura in senso ora-
rio a sinistra della valvola BLC.




d. Solamente sulle fascette del tipo ad accop-
piamento rapido, assicurare la fascetta con filo di fre-
natura o mediante una copiglia come indicato in fig.
3-3. Assicurarsi che il bullone a T sia perfettamente
inserito nella sede scanalata.

ATTENZIONE

Con le fascette di tipo a collegamento rapido
& necessario che il bullone a T della fascetta
sia completamente ed opportunamente inse-
rito nella sede scanalata. Le fascette instal-
late in modo incompleto possono sganciarsi
completamente durante I’attivita di volo.

e. Verniciare il dado con vernice rossa per indi-
care che l'installazione della fascetta & stata eseguita
con questa procedura. Questa procedura & da appli-
care a tutte le fascette del tipo ad accoppiamento
rapido.

Nota

Non riserrare la fascetta dopo che il turbo-
getto ha funzionato. Se si riscontrano perdite
rimuovere la fascetta, scollegare e allineare le
tubazioni, sostituire le guarnizioni e serrare
con una coppia di 90+100 in lbs.
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Per prevenire la completa separazione della
giunzione in caso di avaria del bullone a T
durante il volo la fascetta deve essere assicu-
rata mediante frenatura.
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f Eseguire la frenatura installando il filo
(Spec. QQ-W-423 da 0,041 a 0,051 inch di diametro)
attraverso gli anelli della fascetta che ritengono la
testa del bullone a T ed il manicotto effettuando un
minimo di due giri del filo (vedere fig. 3-3, vista B-B).

3-30. VALVOLA E CONDOTTI BLC

3-31. RIMOZIONE VALVOLA E CONDOTTI BLC
(vedere fig. 3-4). Per avere un comodo accesso alle val-
vole BLC il turbogetto deve essere rimosso (fare rif.eri-
mento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-5). Rimuo-
vere inoltre I'azionatore e I'ipersostentatore B.U. per
accedere ai bulloni che collegano la flangia della val-
vola al condotto (fare riferimento al manuale AER.
1F-104S/ASAM-2-8). Dopo avere effettuato la rimo-
zione del turbogetto, dell’ipersostentatore e dell’azio-
natore, rimuovere le valvole BLC ed i condotti
secondo la seguente procedura:

a. Lavorando in corrispondenza della carena-
tura dell’attacco alare, rimuovere i sei bulloni (part.
5) di fissaggio.

b. Scollegare il tenditore (part. 7) solo sul lato
sinistro e ’asta di azionamento (part. 17) dal braccio
della valvola (part. 8).

AER.1F-104S/ASAM-2-4

¢.  Rimuovere la fascetta a V (part. 1) e rimuo-
vere la guarnizione sul punto di unione di due tratti
del condotto.

d. Rimuovere i due bulloni (part. 3) e gli spes-
sori (part. 4).

e. Rimuovere la fascetta nastro (part. 2) e I'iso-
lante (part. 14).

Nota

Per I'operazione di cui al punto £, vedere fig.
3-5. Per le operazioni rimanenti vedere fig.
3-4.

f Rimuovere il dato (part. 7), la vite (part. 6)
e la fascetta (part. 10) dai ritegni (part. 9) sull’albe-
rino (part. 8) di azionamento della valvola, quindi
rimuovere i ritegni.

g. Rimuovere la valvola dall’interno, effet-
tuando piccoli movimenti per facilitarne ’estrazione
dall’alberino di azionamento della valvola.

h. Rimuovere le due viti da ciascuna delle quat-
tro cerniere di attacco del condotto sul bordo poste-
riore dell’ala.

i.  Rimuovere il condotto dall’ala.

J.  Rimuovere le guarnizioni dai lati interno ed
esterno della superficie di accoppiamento della fuso-
liera.

3-32. INSTALLAZIONE DELLA VALVOLA E DEI
CONDOTTI BLC (vedere fig. 3-4). Installare la val-
vola ed il condotto BLC secondo la seguente proce-
dura:

a. Installare guarnizioni nuove tra le flange
della valvola e del condotto BLC e la superficie di
accoppiamento della fusoliera (part. 6). Le guarni-
zioni possono essere tenute in posizione mediante
I’'uso di un collante.

b. Unire il condotto all’ala mediante otto viti
nei punti di attacco. Serrare le viti uniformemente.

c. Installare la valvola inserendo 1’alberino di
comando entro ’alloggiamento della valvola stessa ed
installando i ritegni (part. 9), la fascetta (part. 10), la
vite (part. 6) e il dado (part. 7).

d. Installare i bulloni di unione della valvola e
del condotto alla superficie di accoppiamento dell’ala.
Rivestire i filetti con Lubribond, tipo B (Electrofilm,
Inc., North Hollywood Cal.). Stringere con le dita, non
serrare.

e. Ruotare il condotto entro i limiti consentiti
dalle flange di unione in modo che 1’angolo di uscita
degli ugelli, relativo alla superficie superiore dell’ala
sia di 16° 40’ (£ 1°).

f Serrare i bulloni di unione alla superficie di
accoppiamento dell’ala con una coppia di serraggio di
100+125 in lbs.

Nota

® Per le operazioni di cui ai punti g. ed h.
vedere fig. 3-2.

e La luce di dilatazione del condotto & rego-
lata mediante lo spessore installato
nell’operazione di cui al punto i. Se & neces-
saria una luce maggiore, si pud asportare
materiale da ciascun lato del lobo della cer-
niera fino a un massimo di 0,030 inch.
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Fig. 8-3. Installazione delle fascette dell’impianto controllo strato limite.
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g. Controllare la luce di dilatazione nei punti di
unione del condotto misurando la distanza fra i lati
interni della semicerniera sull’ala ed i lati esterni della
semicerniera sul condotto (due punti per ogni cerniera).

h. Misurare ed annotare la luce del condotto
(sezione B-B, fig. 3-2) fra il rivestimento superiore
dell’ala e la parte superiore del condotto BLC. La
distanza deve essere misurata nei punti di unione all’ala
e a meta fra i punti stessi, con i bulloni installati e ser-
rati sulla superficie di accoppiamento dell’ala, ma prima
dell’installazione della fascetta e dello spessore (vedere
fig. 34, part. 2 e 4) nella valvola. La distanza deve essere
misurata negli stessi punti dopo l'installazione della
fascetta e degli spessori, ed ogni misura non deve risul-
tare variata piu di 0,010 inch.

i. Sfogliare lo spessore (part. 4, fig. 3-4) come
necessario per ottenere la luce prescritta, quindi instal-
lare nuovamente lo spessore (part. 4) ed i due bulloni di
fissaggio (part. 3). Serrare parzialmente i bulloni.

j. Allentare i bulloni (part. 3) attraverso lo
spessore (part. 4) per eliminare il carico residuo,
quindi riserrare i bulloni.

k. Installare e serrare i bulloni che uniscono la
flangia della fascetta (part. 15) alla struttura.

I.  Rimuovere le viti che uniscono il condotto
BLC all’ala.

m. Controllare l’allineamento orizzontale e
verticale del condotto con I'ala.

Nota

Se il disallineamento & maggiore di 0,20 inch,
allentare i bulloni (part. 3) attraverso lo spes-
sore (part. 4) e riposizionare la valvola ed il
condotto come necessario per correggere il
disallineamento.

n. Reinstallare il condotto BLC sull’ala
mediante le viti di unione.

o. Ricontrollare la distanza misurata negli
stessi punti dell’operazione h. La distanza non deve
risultare variata pit di 0,010 inch.

p. Ricontrollare la luce minima di espansione
secondo il punto g.

g. Installare e regolare gli ipersostentatori
secondo le istruzioni riportate nel manuale AER.1F-
104S/ASAM-2-8.

r. Porre gli ipersostentatori in posizione di
atterraggio e misurare la luce esistente tra la carena-
tura del condotto e la superficie superiore dell’ala in
relazione all’angolo di abbassamento degli iperso-
stentatori. Questo controllo deve essere effettuato in
ogni punto indicato nella fig. 3-2. Le distanze negative
e positive debbono essere entro i limiti di tolleranza
indicati nella fig. 3-2.

Nota

Se la luce positiva supera i limiti, regolare la
carenatura del condotto ponendo uno spes-
sore di resina sintetica sulla superficie supe-
riore della carenatura e battere con un mar-
tello. Se la luce negativa supera i limiti,
rimuovere l'ipersostentatore e curvare verso
lalto la carenatura del condotto come neces-
sario, quindi reinstallare I'ipersostentatore.
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s. Eseguire il controllo dell’adattamento del
condotto alare BLC all’ipersostentatore come ripor-
tato nel paragrafo 3-15.

t. Porre gli ipersostentatori in posizione di
atterraggio e collegare all’ala I’attrezzatura di tenuta
ugelli condotto BLC (P/N 763360-17H). Questo scopo
pud pure essere ottenuto tappando gli ugelli con
nastro adesivo.

u. Installare un raccordo di prova all’estremita
di ingresso della valvola BLC e pressurizzare il con-
dotto a 25 psi.

v. Controllare le perdite nel punto di giunzione
del condotto con ’ala. Non vi devono essere perdite.

w. Regolare la valvola BLC secondo le istru-
zioni riportate nel paragrafo 3-33.

x. Collegare il condotto BLC (part. 16) alla val-
vola BLC mediante la fascetta a V (part. 1). Installare
la fascetta secondo le istruzioni riportate nel para-
grafo 3-29.

y. Collegare il tirante (part. 7) (solo sul lato
sinistro) e ’asta di azionamento impianto indicatore
asimmetria ipersostentatori (part. 17) al braccio della
valvola BLC (part. 8).

z. Regolare I'impianto indicatore asimmetria
ipersostentatori secondo le istruzioni riportate nel
manuale AER.1F-104S/ASAM-2-8.

aa. Eseguire il controllo inceppamento valvola
BLC secondo le istruzioni riportate nel paragrafo
3-13.

ab. Eseguire la prova di tenuta condotti BLC
secondo le istruzioni riportate nel paragrafo 3-8.

ac. Rimuovere tutte le attrezzature di prova e
riportare il velivolo nelle condizioni di volo.

3-33. REGOLAZIONE DELLA VALVOLA BILC
(vedere fig. 3-5). Regolare la valvola BLC secondo la
seguente procedura:

Nota

Per eseguire questa procedura gli ipersosten-
tatori devono essere in posizione LAND.

a. Accedere al disco della valvola a farfalla
(part. 2) scollegando il condotto di mandata aria dal
corpo della valvola (part. 3) e dalla struttura della
fusoliera.

b. Spingere verso I’alto I'ipersostentatore B.U.
e mantenerlo in questa posizione durante tutte le
operazioni seguenti.

Nota

Per facilitare la misurazione, possono essere
usate come calibro passa/non passa, due
punte da trapano di dimensioni corrette,
nastrate con filo da frenatura rigido. Puo
anche essere usata una barra da saldatura di
dimensioni corrette. Non usare uno spessi-
metro standard per controllare il gioco del
disco della farfalla, in quanto si otterrebbe
una lettura inesatta.

¢. Sollevare l’estremitid posteriore del disco
della farfalla (part. 2) e misurare la distanza tra I’ar-
resto del disco (part. 1) e il corpo della valvola (part.
3). Se la distanza non & 0,060 (+ 0,030) inch oppure se
rispetto alla distanza misurata sulla valvola opposta
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vi & una differenza superiore a 0,018 inch, regolare la
valvola secondo la seguente procedura:

1. Scollegare ’asta di collegamento (part.
5) dalla leva (part. 4).

2. Regolare la lunghezza dell’asta (part. 5)
fino a raggiungere la tolleranza prescritta.

3. Ricollegare I’asta (part. 5) alla leva di
azionamento (part. 4).

4. Ricontrollare la distanza e se necessario
regolare nuovamente l'asta.

d. Collegare il condotto di alimentazione aria

al corpo della farfalla (part. 3) ed alla struttura della
fusoliera.

3-34. RIMOZIONE DEL COMPLESSIVO FAR-
FALLA (vedere fig. 3-4). Per accedere al complessivo
farfalla & necessario rimuovere il turbogetto. Dopo la
rimozione del turbogetto rimuovere il complessivo
farfalla secondo la seguente procedura:

Nota

La rimozione del complessivo farfalla (part.
13) non richiede la rimozione del raccordo
(part. 9).

a. Rimuovere il bullone (part. 12).

b. Rimuovere la fascetta a V (part. 1) sulla
tubazione di mandata alla valvola di intercettazione
e rimuovere la guarnizione nel condotto.

¢. Rimuovere la fascetta a nastro (part. 2) e
I'isolante (part. 14).

d. Tagliare il filo di frenatura e rimuovere i
quattro bulloni (part. 10).
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e. Rimuovere il complessivo a farfalla (part. 3)
e la guarnizione (part. 11).

3-35. INSTALLAZIONE DEL COMPLESSIVO
FARFALLA (vedere fig. 3-4). Controllare la farfalla
per accertare il suo corretto funzionamento, quindi
effettuarne I'installazione secondo la seguente proce-
dura:

a. Controllare le condizioni della guarnizione
(part. 11) e se necessario sostituirla.

b. Disporre il complessivo farfalla (part. 13) e
la guarnizione (part. 11) nella propria sede, quindi
installare i quattro bulloni (part. 10). Lubrificare la
filettatura con Lubribond, tipo B (Electrofilm, Inc.
North Hollywood, Cal.). Serrare i bulloni uniforme-
mente con una coppia di torsione di 100+125 Ib in.

c. Frenare due bulloni (part. 10) al dado
dell’alberino della farfalla ed i rimanenti due insieme
tra loro.

d. Sistemare l'isolante (part. 14) (nastro di
amianto di 5/8 inch) e la fascetta a nastro (part. 2) che
assicura il complessivo valvola alla flangia di sup-
porto (part. 15).

e. Collegare la leva al complessivo a farfalla
(part. 13) mediante il bullone (part. 2) con rondella,
dado e copiglia. Stringere il dado a mano il piti possi-
bile vicino al foro per la copiglia. Installare la copiglia.

f Controllare la regolazione della valvola
secondo la procedura indicata al paragrafo 3-11.

g. Collegare la tubazione di mandata aria
(part. 10) alla valvola mediante la fascetta a V (part.
1). Installare la fascetta come indicato al paragrafo
3-29.
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SEZIONE IV

IMPIANTO PRESSURIZZAZIONE
E TRAVASO COMBUSTIBILE

Indice Pag.
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Descrizione impianto .. .......... ... ..... 4-1
PROVE FUNZIONALI ... . - 4-1
ELIMINAZIONE DIFETTI .................. 4-1
MANUTENZIONE ......................... 4-1
DESCRIZIONE

4-1. DESCRIZIONE IMPIANTO

4-2. GENERALITA. L’impianto di pressurizza-
zione e travaso combustibile utilizza 1’aria in pres-
sione proveniente dal 17° stadio del compressore del
turbogetto per travasare il combustibile dai serbatoi
esterni a quelli interni e per pressurizzare i serbatoi
interni.

4-3. FUNZIONAMENTO. L’aria in pressione pro-
veniente dall’uscita a temperatura inferiore dello
scambiatore di calore primario & inviata a due regola-
tori di pressione. Un regolatore di pressione singolo
invia una pressione di aria regolata a due valvole di

intercettazione azionate elettricamente che, quando
sono aperte, consentono il passaggio del flusso d’aria
diretto ai serbatoi esterni per effettuare il travaso del
combustibile. Un regolatore di pressione doppio man-
tiene una pressione differenziale positiva nei serbatoi
interni. Per informazioni complete fare riferimento al
manuale AER.1F-104S/ASAM-2-6.

PROVE FUNZIONALI

4-4. Fare riferimento al manuale AER.1F-1045/
ASAM-2-6.

ELIMINAZIONE DIFETTI

4.5, Fare riferimento al manuale AER.1F-104S/
ASAM-2-6.

MANUTENZIONE

4-6. Fare riferimento al manuale AER.1F-104S/
ASAM-2-6.
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DESCRIZIONE

5-1. DESCRIZIONE DELL’'IMPIANTO

5-2. GENERALITA (vedere fig. 5-5). L’impianto di
condizionamento e pressurizzazione invia in abita-
colo e nel comparto elettronico aria opportunamente
condizionata per il comfort del pilota e il raffredda-
mento degli apparati elettronici. Inoltre in quota,
mantiene la pressione dell’abitacolo entro valori
accettabili per 'organismo umano e che non provo-
cano disturbi di carattere fisiologico. L’aria in pres-
sione proveniente dal turbogetto passa attraverso lo
scambiatore di calore primario e la valvola di intercet-
tazione aria, e successivamente entra nel gruppo di
condizionamento, nel quale viene raffreddata. Una
parte di quest’aria viene impiegata per raffreddare le
attrezzature elettroniche e pressurizzare il comparto
elettronico. La parte rimanente viene miscelata con
aria piu calda che non é stata fatta passare attraverso
tutti gli organi di raffreddamento del gruppo di condi-
zionamento e viene usata per pressurizzare e condi-
zionare la cabina.

5.3. 11 flusso d’aria che fuoriesce dal regolatore di
pressione abitacolo & utilizzato per raffreddare le
apparecchiature radar di prua.

5-4. FUNZIONAMENTO DELL’IMPIANTO

5-5. GENERALITA (vedere figg. 5-1 e 5-2). L’aria
in pressione entrando nel gruppo di condizionamento
raggiunge, attraverso la valvola di intercettazione
dosatrice del flusso, normalmente aperta, lo scambia-
tore di calore secondario (aria-aria) dove viene raf-
freddata a circa 350 °F (176,6 °C). L’aria, dallo scam-
biatore di calore secondario, entra nel bollitore
d’acqua dove viene raffreddata circa alla temperatura
di ebollizione dell’acqua, successivamente [’aria
passa attraverso una turbinetta dove subisce un
rapido abbassamento di pressione che provoca una
notevole diminuzione della sua temperatura. L’ener-
gia ceduta dall’aria, viene assorbita da un compres-
sore calettato sullo stesso albero della turbinetta.

5-6. Parte dell’aria a bassa temperatura usata per
il raffreddamento degli apparati elettronici, entra
nell’'ugello di una pompa a getto all’uscita dalla turbi-
netta. La parte rimanente viene immessa in una
camera di miscelazione dove viene miscelata con aria

5-1
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pilt calda che ha cortocircuitato parte dei dispositivi
refrigeranti del gruppo di condizionamento, in modo
da ottenere la temperatura selezionata dall’impianto
di controllo temperatura abitacolo. Uscendo dalla
camera di miscelazione, ’aria condizionata passa
attraverso il separatore d’acqua e la valvola di non
ritorno abitacolo, e viene immessa nei condotti di
distribuzione dell’abitacolo.

5-7.  RAFFREDDAMENTO APPARATI ELET-
TRONICI (vedere fig. 5-1). L’aria a bassa tempera-
tura proveniente dal gruppo di condizionamento
viene fatta passare attraverso una pompa a getto la
quale ha lo scopo di risucchiare I’aria circostante, in
modo da aumentare la portata dell’aria di raffredda-
mento diretta entro il condotto di raffreddamento del
comparto elettronico. L’aria all’ingresso dell’inte-
laiatura di sostegno apparati elettronici viene mante-
nuta ad una temperatura di 65+80 °F, introducendo
un flusso di aria calda di portata controllata in un
manicotto di miscelazione ausiliario all’ingresso della
pompa a getto. L’aria calda & prelevata dal condotto
rimozione pioggia e la sua portata & regolata da un
termostato pneumatico e da una valvola di regola-
zione. Nel caso si verifichi durante il volo un abbassa-
mento della pressione dell’aria di raffreddamento,
indice di una diminuzione di portata, avviene I’aper-
tura di una valvola d intercettazione aria che per-
mette I'ingresso di un flusso d’aria ausiliario prele-
vato da una presa dinamica sul lato destro del
velivolo, e lo convoglia all’estremita posteriore
dell’incastellatura degli apparati elettronici. Il raffre-
damento a terra pud essere realizzato in modo simi-
lare mandando aria da una sorgente esterna,
mediante un adattore collegato alla presa dinamica.

5-8. IMPIANTO CONTROLLO TEMPERA-
TURA ABITACOLO

5-9. L’impianto regolazione temperatura abita-
colo regola la posizione della valvola di cortocircuito
dello scambiatore di calore secondario e della valvola
di cortocircuito turbina, in modo tale da ottenere la
temperatura desiderata dal pilota. L’apertura di que-
ste valvole determina un aumento della temperatura
dell’aria che fuoriesce dal gruppo di condizionamento
mentre la loro chiusura determina un abbassamento
della temperatura dell’aria. I1 funzionamento dell’im-
pianto puo essere a comando automatico o manuale. In
entrambi i casi la regolazione della temperatura viene
effettuata dal pilota per mezzo del quadretto di
comando temperatura, situato in abitacolo. Questo qua-
dretto & dotato di un interruttore a levetta a tre posi-
zioni, di cui due (HOT-COLD) sono momentanee, men-
tre la terza (AUTO) & fissa. La regolazione della
temperatura durante il funzionamento automatico
viene effettuata per mezzo di una manopola. II
segnale di comando del quadretto regola la posizione
delle valvole di cortocircuito scambiatore di calore e
turbina, in modo da ottenere la temperatura deside-
rata. Tali valvole funzionano in sequenza. Un segnale
di «freddo» provoca la chiusura per prima della val-
vola di cortocircuito scambiatore di calore che, giunta
a fondo corsa commuta I’alimentazione alla valvola di

5-4

cortocircuito turbina, lato chiusura. Un segnale di
«caldo» invece comanda in apertura le due valvole,
con sequenza inversa.

5-10. DESCRIZIONE DEL CIRCUITO (vedere fig.
5-3). 1l circuito elettrico di regolazione temperatura
abitacolo & composto dai seguenti particolari:

a. Quadretto di comando temperatura abita-
colo.

b. Gruppo controllo temperatura.

c. Interruttore termico di limitazione alta
temperatura.

d. Rivelatore bassa temperatura e anticipa-
tore.

e. Rivelatore ripristino limite bassa tempera-
tura.

f Rivelatore temperatura aria di uscita abita-
colo.

g Interruttore aneroide anti ghiaccio.

h. Valvola di cortocircuito scambiatore di
calore secondario.

i. Valvola di cortocircuito turbina.

Jj. Interruttore ausiliario di pressurizzazione.

5-11. Il circuito & alimentato dalla barra primaria
N. 2 c.a. freq. var. XP2B) tramite I'interruttore auto-
matico AIR COND situato nell’abitacolo sul pannello
laterale destro e dalla barra d’emergenza N. 1 c.c.
(PP2), tramite l'interruttore automatico AIR CON-
DITION sulla scatola di giunzione nel comparto elet-
tronico.

5-12. FUNZIONAMENTO MANUALE. La regola-
zione della temperatura viene effettuata mano-
vrando opportunamente l'interruttore a levetta sul
quadretto di comando temperatura cabina, nelle posi-
zioni HOT o COLD, a seconda delle necessita. Tale
interruttore comanda direttamente le valvole di cor-
tocircuito scambiatore di calore e turbina in apertura,
se portato su HOT, oppure in chiusura, se disposto su
COLD. Le posizioni HOT e COLD sono momentanee,
per cui occorre mantenere l'interruttore azionato
nella posizione selezionata fino ad ottenere la tempe-
ratura desiderata.

5-13. Il controllo manuale posiziona le valvole di
cortocircuito nella posizione di massimo freddo o
massimo caldo. Tuttavia, quando il gruppo di condi-
zionamento invia aria al separatore d’acqua ad una
temperatura di 200 °F (93,3 °C) o superiore, l'inter-
ruttore termico di limitazione alta temperatura si
chiude, fornendo la massa al relé K2 sul quadretto di
comando. Il relg si eccita, ed interrompe il circuito di
alimentazione delle valvole di cortocircuito, lato aper-
tura. Nello stesso tempo, collega il circuito di chiu-
sura della valvola di cortocircuito scambiatore di
calore direttamente all’interruttore automatico AIR
CONDITION. Cid provoca lo spostamento della sola
valvola di cortocircuito scambiatore di calore verso la
posizione di «freddo». Non appena ’aria piit fredda
raggiunge l'interruttore termico di limitazione alta
temperatura, i contatti si aprono e tolgono la massa
al relé K2 nel quadretto di comando. Il relé si diseccita
ed apre il circuito di alimentazione diretta della val-
vola di cortocircuito scambiatore di calore, causando-
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ne 'arresto. In tal modo, la temperatura all’ingresso
del separatore d’acqua viene mantenuta ad un valore
di circa 200 °F. Tuttavia, se l'interruttore a levetta e
tenuto in posizione HOT, si verifichera nuovamente
il ciclo sopra illustrato.

5-14. FUNZIONAMENTO AUTOMATICO. Dispo-
nendo l'interruttore a levetta su AUTO (posizione
fissa), l'impianto di controllo temperatura cabina
funziona automaticamente. Il relé K1 si eccita
{(vedere fig. 5-3) e chiude il circuito di alimentazione
a 115 V 400 Hz, c.a., dell’apparato di controllo. Tale
apparato, a sua volta fornisce al quadretto di
comando 1’alimentazione a 5,6 V c.c., per i vari circuiti
interni. La manopola sul quadretto di comando regola
la posizione di un reostato in modo da selezionare una
particolare temperatura. Il campo di selezione & da 40
a 100 °F (da 4,4 °C a 38 °C).

5-15. Oltre che dalle valvole di cortocircuito e
dall’interruttore di limitazione alta temperatura,
illustrato al paragrafo relativo al funzionamento
manuale, il sistema automatico & costituito da un
rivelatore bassa temperatura e anticipatore, un inter-
ruttore aneroide antighiaccio, un rivelatore ripri-
stino limite bassa temperatura, un rivelatore tempe-
ratura flusso di uscita abitacolo, e inoltre
dall’apparato di controllo dei circuiti addizionali nel
quadretto di comando. L’impianto comprende anche
un interruttore ausiliario di pressurizzazione che
entra in funzione quando la pressione dell’aria
nell’impianto & inferiore al valore normale.

5-16. Quando il reostato di regolazione seleziona
una temperatura diversa da quella esistente in
cabina, 'equilibrio dei circuiti a ponte nel quadretto
di comando viene modificato, per cui si genera un
segnale di errore che viene inviato all’apparato di con-
trollo. Tale apparato lo analizza, lo amplifica e lo rin-
via, attraverso un circuito di controllo alimentazione,
al quadretto di comando e quindi alle valvole di corto-
circuito. Le valvole di cortocircuito assumono una
nuova posizione, che determina l'ingresso in cabina di
aria a temperatura differente da quella preesistente.
Quando ’aria nell’abitacolo raggiunge la tempera-
tura selezionata, il rivelatore temperatura flusso
uscita abitacolo ripristina ’equilibrio del circuito a
ponte.

5-17. Durante il funzionamento automatico, il rive-
latore bassa temperatura e anticipatore, attraverso
un circuito a ponte sul quadretto di comando tempe-
ratura, limita la temperatura all’ingresso del separa-
tore d’acqua a 38 (x 5) °F, per prevenire formazioni di
ghiaccio a bassa quota. Un rivelatore ripristino limite
bassa temperatura, dislocato a valle del regolatore di
pressione abitacolo, permette inoltre che l'azione
limitatrice si verifichi anche quando vi & una grande
differenza tra la temperatura abitacolo e quella sele-
zionata sul quadretto di comando.

5-18. L’interruttore aneroide antighiaccio disat-

tiva il circuito limitazione bassa temperatura durante
il funzionamento automatico ad alta quota, dove

5-6

|’aria & secca e non vi & pericolo di formazioni di ghiac-
cio. L’interruttore & tarato in modo che si chiuda ad
una quota di 50000 feet. Durante la discesa, I'inter-
ruttore si riapre ad una quota nominale di 5000 feet
al di sotto di quella alla quale era entrato in funzione.
riattivando il circuito di limitazione bassa tempera-
tura.

5-19. L’interruttore ausiliario di pressurizzazione
ha lo scopo di prevenire "apertura dell’interruttore
aneroide antighiaccio e di riattivare il circuito di limi-
tazione bassa temperatura quando si verificano con-
dizioni di bassa pressione dell’aria di mandata,
durante il volo ad alta quota. Cid provoca l’apertura
delle valvole di cortocircuito (caldo), per cul aumenta
la portata d’aria calda alla cabina e al comparto elet-
tronico. L’interruttore & tarato in modo che si chiuda
a 67 (+ 2,5) inch di mercurio, in diminuzione di pres-
sione, e che si apra a 75 inch di mercurio. in aumento
di pressione.

5-20. IMPIANTO PRESSURIZZAZIONE

5-21. L’impianto di pressurizzazione comprende
un regolatore di pressione ed una valvola di sicurezza
sia nell’abitacolo che nel comparto elettronico. Il fun-
zionamento di entrambi gli impianti & simile, anche se
il comparto elettronico & pressurizzato ad una pres-
sione inferiore a quella dell’abitacolo. La differenza di
pressione & di circa 2 psi (4,07 inch di mercurio)
(vedere figg. 5-4 e 5-5).

5-22. L’abitacolo non & pressurizzato fino a 5000
feet di quota. Una capsula aneroide nel regolatore di
pressione apre un orifizio che sfiata nell’atmosfera un
lato del diaframma di azionamento della valvola di
flusso. La pressione abitacolo, che agisce sull’altro
lato del diaframma determina una pressione differen-
ziale che agendo sul diaframma apre la valvola di
flusso sufficientemente per prevenire un aumento di
pressione in cabina.

5-23. A 5000 feet di quota, la pressione atmosferica
risulta diminuita a 24,89 inch di mercurio e questa
condizione provoca la chiusura, da parte dell’ane-
roide, dell’orifizio di sfiato dell’azionatore del regola-
tore. In conseguenza di cid la pressione su entrambi
i lati del diaframma si uguaglia e la pressione della
molla pud chiudere la valvola di flusso; pertanto,
venendo a mancare lo scarico con I’esterno, l’aria con-
dizionata pud pressurizzare 'abitacolo. Lo sfiato con
’esterno continua a rimanere chiuso fino a quando in
abitacolo si ha una pressione corrispondente a 5000
feet. Quando la pressione aumenta, e la quota abita-
colo tende ad abbassarsi, I’aneroide determina nuova-
mente l'apertura della valvola di flusso, riducendo di
conseguenza la pressione esistente in abitacolo. Que-
sta azione continua fino a 18350 feet.

5-24. A 18350 feet di quota del velivolo, il controllo
differenziale della pressione inizia a funzionare per
mantenere una quota cabina tale che la pressione in
abitacolo non superi la pressione atmosferica d’un
valore maggiore di 5 psi. Questo sistema di controllo



AER.IF- 1045 ASAM-2-4

PARTE INFERIORE DESTRA

CA AMBIENTE

INTERCAPEDINE ABITACOLO

]
l ! VALVOLA DI NON ——
| NOTA 4\T0Rno/ i, T
| PRU | REGOLATORE PRESSIONE g7y 7 ) T~
IN CONDIZIONI DI SCARICO DELLA PRESSIONE NEGATIVA ! ABITACOLO E VENTILATO— Oy
Pressione esterna superiore alla pressione del RE RAFFREDDAMENTO AP- N\ :
| comparto elettronico) L'ARIA NELLA CAMERA INFERIO- l PARAT! RADAR Lyl V4 F{ 0550
| RE DELLA VALVOLA DI FLUSSO S!I SCARICA ATTRAVERSO . PARAT] A ol P
| LA PRESA SENSITIVA DI PRESSIONE ED IL FILTRO. i T bOSTERIORE ! PRUA iNella parte Yl
) CONDIZIONI |LLUSTRATE: superiore anter. S.|
| ABITACOLO
f - VELIVOLO A TERRA | @
; - TURBOGETTO FERMO 1 AZ| ONATORE f ;,
| VALVOLE IN POSIZ. STATICA INTERCETTAZIONE  "NEUMATICO T \
| CONDOTTO R1MOZIONE P1OGGIA MANUALE VALVOLA 7 A
ARIA NN - - - -~ — = = — b | ISOBARICA (Prove u j
| PRESSIONE IW'J [ a terral \\ F:lC_Ig?N:RxA /l
| ; PRESA SENSITIVA PRESSIONE | CONTROLLO DI FFERENZ!ALE oppesasresss S vns SR 1rs 1 '?EGOB?\T%ER!&%&EE
ABITACOLO ——— | zaz10n€
1 s N = Ty
| IS By =
PR YALVOLA h e —_PARATIA ANTER.
| o E T ekttt | avevmoaro] R
| NE PROVE A TER!‘?NJ;E_I: / /. ‘@ 1L1TTITIIENIIIIINNS f
[ —
PAVIMENTO ~ = 1 ! | t \
| COMPARTO ) | ™~ __CONTROLLO Q |
| ELETTRON | CO VALVOLA DI PRESA SENSITIVA Df | STRUTTURA |
1 SOBA
== FLUSSO s PRESSIONE EFILTRO | SOBARICO VALYOLA _/ |VANO APPARECCH A-
| / \ | 28I TACOLO PROVE A TERRA |TURE RADAR DI PRUA
l | VALVOLA INTERCETTAZIONE |
7 ; TUBAZIONE SENSITIVA PER [
| | PROVE A TERRA \
| \ \V f | VALVOLA D1 | PRESSIONE STATICA
..’J L LTI, SICUREZZA { AMBIENTE
| [ y: [ = é I ABI TACOLO |
I — | [Parte f
- inferiore
| /,\ 7 7 ‘ posteriore destral
| ! J } PRESA SENSITIVA DI — abitacolo) |
/ PRESSIONE E F ™\
| o / ; i iy
] |
[ ‘Entro il vano h e l R —— A SOLENO | DE
' apparecchiature \ " RecoraTone [ \ i | vaLvola ol
VALVOLA DI missili MRAAM) PRESS | ONE . e 2 B0 S~ | scarico
S1CUREZZA DRENAGG10 Z Z23, Z
l by s e | COMPARTO ELETTRONICO | z e == |
| « ' strutrura 7 é f |
| “— DRENAGGIO (Nel vano l i ps -
l VANG MUNIZIONI carrello anteriore) | Z/\ > ?/ /‘E .J
r—— —— — —— —— — — — —— & o b — —
| I | AFRAMMA DI \ |
| PRESA SENSITIVA . |NFERIORE Rt JJ | PRESSIONE STATICA RIPRESSUR! ZZ. ARATI A !
PRESSIONE STATI SUPERIORE ) AMBIENTE ABITACOLO l
|

l

Fﬁ—f:r

Fig. 5-4. Schema impianto controllo pressurizzazione.
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¢ realizzato tramite un diaframma azionato da una
molla e dalla pressione atmosferica su un lato, mentre
’altro lato & sensibile alla pressione cabina. La pres-
sione differenziale a questa quota & di 5 psi. Non
appena la quota del velivolo aumenta e I’aneroide agi-
sce per mantenere in cabina una pressione equiva-
lente alla quota di 5000 piedi, il diaframma del con-
trollo differenziale della pressione apre un orifizio
che permette al diaframma della valvola di flusso di
scaricare all’esterno. Cid determina l’apertura della
valvola di flusso e limita la pressione differenziale tra
interno ed esterno dell’abitacolo a 5 psi.

5-25. Un’altra caratteristica del regolatore di pres-
sione abitacolo & il sistema di controllo velocita di
ripressurizzazione abitacolo. Esso regola la velocita
di ripressurizzazione dell’abitacolo quando il velivolo
scende rapidamente di quota, e consiste in una val-
vola a diaframma che sfiata nell’atmosfera un lato del
diaframma di azionamento della valvola di flusso, e
agisce in opposizione al diaframma di controllo della
pressione differenziale. Con questo dispositivo la
velocitd di ripressurizzazione & contenuta entro il
valore di 4 psi al minuto.

5-26. Il regolatore di pressione comparto elettro-
nico & sensibile alla pressione dell’abitacolo. Esso ini-
zia a funzionare a circa 9700 feet di quota quando la
pressione del comparto elettronico & di 2 psi inferiore
alla pressione dell’abitacolo. La funzione del regola-
tore & di mantenere questa differenza di pressione
alle quote superiori ai 9700 feet.

5-27. L’aria in pressione del turbogetto, spillata a
monte del gruppo di condizionamento &€ immessa in
una pompa a getto, che ha lo scopo di aspirare I’aria
dal lato della molla del diaframma della valvola a
fungo all’interno del regolatore di pressione com-
parto elettronico. Questa azione aspirante tende a
sbilanciare il regolatore, e provoca 1’apertura della
valvola di scarico. La pressione abitacolo agisce
sull’altro lato del diaframma della valvola di scarico
e permette alla valvola di chiudersi quando necessa-
rio, per mantenere 2 psi di pressione differenziale tra
abitacolo e comparto elettronico.

5-28. Le valvole di sicurezza abitacolo e comparto
elettronico hanno lo scopo di scaricare l’eccessiva
pressione interna, sia positiva che negativa. Esse fun-
zionano ad una pressione di 0,3+0,5 psi superiore a
quella consentita dal regolatore di pressione, e a circa
0,3 psi al di sotto del valore della pressione ambiente.
La valvola di sicurezza abitacolo incorpora una val-
vola di scarico a solenoide che & comandata da un
interruttore posto sulla bocchetta di ventilazione abi-
tacolo e dall’interruttore terra-aria.

5-29. IMPIANTO VENTILAZIONE

5-30. Una bocchetta di ventilazione abitacolo,
comandata manualmente dal pilota, & dislocata sul
lato destro dell’abitacolo al di sotto dell’intelaiatura
del tettuccio. Essa permette la ventilazione dell’abi-
tacolo e il raffreddamento delle apparecchiature
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radar di prua quando il gruppo di condizionamento
non & funzionante. Quando la bocchetta viene aperta,
si provoca l'azionamento di un interruttore bipolare
a due vie. Questo interruttore chiude la valvola di
intercettazione aria in pressione, aziona la valvola di
scarico a solenoide della valvola di sicurezza abitacolo
e alimenta il ventilatore di raffreddamento delle
apparecchiature radar sul regolatore di pressione abi-
tacolo.

5-31. DESCRIZIONE DEI COMPONENTI -
GRUPPO DI CONDIZIONAMENTO

5-32. VALVOLA DI REGOLAZIONE PORTATA
(vedere fig. 5-6). La valvola di regolazione portata
(regolatore flusso aria) & dislocata all’estremita supe-
riore posteriore del gruppo di condizionamento consi-
derando la posizione in cui ¢ installato sul velivolo. La
valvola consiste in un tubo di Venturi, un gruppo rego-
latore di flusso, una molla precompressa in apertura
e una valvola a farfalla azionata pneumaticamente.
Essa ha lo scopo di mantenere una pressione statica
differenziale costante tra I'ingresso e la strozzatura
del Venturi a geometria fissa. Questa regolazione &
realizzata tramite una valvola di modulazione a far-
falla che controlla la velocita del flusso attraverso il
tubo di Venturi.

5-33. La pressione differenziale tra I'ingresso e la
strozzatura del Venturi & rilevata attraverso il dia-
framma della servo valvola. Le forze risultanti da
questa azione differenziale agiscono contro una molla
con precarico regolabile. Quando le forze differenziali
tentano di superare il precarico della molla, il dia-
framma apre la servo valvola di regolazione. Una
pressione di mandata esterna (dalla valvola di inter-
cettazione e regolatore pressione aria impianto anti-
appannante) viene dosata in proporzione all’aumento
delle forze differenziali, e diretta nella camera al di
sopra del diaframma di azionamento. Questa azione
determinera il movimento della farfalla verso la posi-
zione di chiusura. Variazioni della pressione differen-
ziale al di sopra di quella richiesta per vincere il preca-
rico della molla determinano il riposizionamento
della servo valvola di regolazione e di conseguenza il
riposizionamento della farfalla. Quando I’equilibrio
nella servo valvola & ristabilito, cessa anche il movi-
mento della farfalla.

5-34. Quando la pressione differenziale diminuisce
al di sotto di quella richiesta per vincere il precarico
della molla, la servo valvola di regolazione si chiude,
la pressione nella camera al di sopra del diaframma di
azionamento si scarica all’esterno e la molla di azio-
namento consente alla farfalla di ritornare in posi-
zione aperta.

5-35. Sulla tubazione di mandata & installata una
valvola di sovrapressione per prevenire una sovra-
pressione della mandata.

5-36. SCAMBIATORE DI CALORE SECONDA-

RIO (vedere fig. 5-6). Lo scambiatore di calore & del
tipo a tubazioni ed alette in alluminio. Il flusso d’aria

5-9
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27 3l 24

MANDATA ARIA ANTIAPPANNANTE (Abitacolo)

MANDATA ARIA ANTIAPPANNANTE (Comparto
elettronico)

TUBAZIONE SENSITIVA ARIA ANTIAPPANNANTE

CONDOTTO ALL CAMERA DI MISCELAZIONE

VALYOLA DI INTERCETTAZIONE E REGOLATORE
D! PORTATA IMPIANTO ANT|APPANNANTE

RACCORDO DI PROVA

TUBAZIONE D1 MANDATA PRESSIONE (Regola-
tore di portata e azionatore valvola di
intercettazione)

VALVOLA DI NON RITORNO IMPIANTO ATIAP-
PANNANTE

DAL BOLLITORE D*ACQUA AL CONDOTTO TUR-
BINETTA RAFFREDDAMENTO

TUBAZIONE SENSITIVA (Regolazione portata)

AZ|ONATORE VALVOLA DI CORTOCIRCUITO SCAM-
BIATORE DI CALORE

VALVOLA DI CORTOCIRCUITO SCAMBIATORE DI
CALORE

RACCORDO D! PROVA (3 Posizioni)

23

24
25
26

28
29
30
31

VALVOLA DI REGOLAZIONE PORTATA

INGRESSO ARIA IN PRESS|ONE

INGRESSO ARIA DINAMICA

SUPPORTO Di ‘MONTAGGIO

SCAMBIATORE DI CALORE SECONDARIO

BOLLITORE D"ACQUA

TUBAZIONE D! DRENAGGIO BOLLITORE D'ACQUA
CONDOTTO DI SCARICO ARIA DI RAFFREDDAMENTO

TUBAZIONE DALL'INGRESSO ARIA TURBINETTA
(Non usata)

CONDOTTO DALLA VALVOLA DI SOVRAPRESSIONE E
DI NON RITORNO ARIA ANTIAPPANNANTE

TAPPO D1 RIFORNIMENTO OLIO
TURBINA DI RAFFREDDAMENTO

COLLEGAMENT| GRUPPO DI COMANDO DELL'IMPIAN-
TO ANTIAPPANNANTE

INGRESSO ARIA CALDA REGOLATA

CAMERA DI MISCELAZIONE

UGELLO POMPA A GETTO

USCITA ARIA CONDIZIONATA (Abitacolo)
INGRESSO ARIA ALLA CAMERA DI MISCELAZIONE

Fig. 5-6. Gruppo di condizionamento (foglio 1 di 2).
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VALVOLA DI CORTOCIRCUITO TURBINETTA

AZIONATORE VALVOLA DI CORTOCIRCUITO
TURBINETTA

CONDOTTO DAL BOLLITORE D'ACQUA
MAN!COTTO AUSILIARIO DI MISCELAZIONE
COMPRESSORE
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SIONE E VALVOLA DI INTERCETTAZIONE ARIA
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17 25 35

TUBAZIONE RAFFREDDAMENTO CUSCINETTO
TURBINETTA

CONDOTTO DALLO SCAMBIATORE DI CALORE

AZIONATORE VALVOLA DI REGOLAZIONE POR-
TATA

VALVOLA Df NON RITORNO E DI SOVRAPRES-
SIONE ARIA IMPIANTO ANTIAPPANNANTE

INTERRUTTORE ANEROIDE ANTIGHIACCIO
SFIATO VAPORE

Fig. 5-6. Gruppo di condizionamento (foglio 2 di 2).
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passa attraverso lo scambiatore secondario quattro
volte. L’aria di raffreddamento penetra attraverso un
unico passaggio. Le tubazioni e le alette del nucleo
dello scambiatore sono fissate l'una all’altra e alle
piastre di estremitd mediante brasatura. I collettori
e le piastre laterali sono collegati al nucleo mediante
saldatura.

5-37. BOLLITORE D’ACQUA (vedere fig. 5-6). 1l
bollitore d’acqua (evaporatore) & costituito da un
nucleo scambiatore di calore del tipo a piastre ed
alette di acciaio inossidabile, contenuto entro un ser-
batoio d’acqua. I passaggi per ’aria sono ricavati lon-
gitudinalmente nell’interno delle piastre mentre i
passaggi per 'acqua sono costituiti dall’intercape-
dine tra le piastre stesse, riempita con della fibra di
vetro. Ogni strato di fibra di vetro si estende al di
sotto del nucleo fino alla base del serbatoio.

5-38. Il condotto d’uscita del vapore € in contatto
diretto con I'atmosfera, e di conseguenza il punto di
ebollizione dell’acqua nel bollitore si abbassa a mano
a mano che il velivolo aumenta la quota di volo. Il raf-
freddamento dell’aria pertanto avviene ogni qual-
volta la temperatura dell’aria in pressione supera la
temperatura di ebollizione dell’acqua. L’imbottitura
in fibra di vetro serve a due scopi: prevenire che ’ac-
qua fuoriesca dal velivolo quando questo non & in
assetto livellato, e inoltre distribuire 'acqua sopra le
piastre.

5-39. TURBINETTA DI RAFFREDDAMENTO
(vedere figg. 5-6 e 5-7). La turbinetta di raffredda-
mento & montata su di un albero coassiale con la ven-
tola di un compressore. L’albero & supportato da due
cuscinetti a sfere lubrificati mediante stoppini di
cotone immersi in un pozzetto. La capacita del poz-
zetto & di 185 cm?® di olio lubrificante Spec. MIL-
L-6085. Il raffreddamento dei cuscinetti & ottenuto
incanalando aria dinamica dalla tubazione di ingresso
aria di raffreddamento. La turbinetta e realizzata in
titanio ed il suo diffusore di uscita in alluminio. Anche
la ventola del compressore é realizzata in titanio ma
la sua preventola & realizzata in acciaio inossidabile.

5-40. VALVOLE DI CORTOCIRCUITO (SCAM-
BIATORE DI CALORE E TURBINA) (vedere fig.
5-6). Le valvole di cortocircuito sono del tipo a far-
falla, ad intercettazione e modulazione, azionate elet-
tricamente. Esse hanno lo scopo di cortocircuitare
I’aria calda attorno alla turbinetta ed allo scambia-
tore di calore e miscelarla con l'aria fredda prove-
niente dalla turbina in quantita tale da ottenere la
temperatura selezionata in cabina. Gli azionatori
delle valvole ricevono segnali elettrici dall’impianto
controllo temperatura abitacolo. Entrambe le valvole
sono dotate di interruttore di fine corsa per arrestare
I'escursione delle farfalle sia sul lato apertura che
chiusura. Le valvole non sono intercambiabili a causa
delle differenti dimensioni dei condotti.

5-41. CAMERA DI MISCELAZIONE (vedere fig.

5-6). La camera di miscelazione & realizzata in forma
cilindrica di dimensioni leggermente maggiori del

5-12

condotto d’uscita aria fredda ed & dislocata a valle
della turbinetta di raffreddamento. L’aria calda cor-
tocircuitata & immessa nella camera di miscelazione
mediante un tubo forato e viene miscelata con ’aria
fredda proveniente dalla turbinetta. L’uscita dalla
camera di miscelazione immette direttamente al
separatore d’acqua.

5-42. POMPA A GETTO (vedere fig. 5-4). Una parte
dell’aria fredda proveniente dalla turbinetta viene
indirizzata all’impianto di raffreddamento apparec-
chiature elettroniche. Quest’aria & immessa in una
pompa a getto che risucchia l’aria circostante per
aumentare il flusso d’aria di raffreddamento diretto
entro il condotto del comparto elettronico. All'in-
gresso della pompa a getto @ montato un manicotto
ausiliario di miscelazione che invia aria calda in pres-
sione proveniente dal condotto rimozione pioggia per
regolare la temperatura dell’aria di raffreddamento.

5-43. INTERRUTTORE ANEROIDE ANTI-
GHIACCIO (vedere fig. 5-6). L’interruttore anti-
ghiaccio incorpora una capsula aneroide a tenuta che
aziona un meccanismo eccentrico a molla. L’interrut-
tore & normalmente aperto ed & tarato per chiudersi
ad una quota di 50.000 feet (pressione comparto elet-
tronico di 9,8 (+0,5 — 0,3) inch di mercurio). La chiu-
sura dell’interruttore rende inattivo il circuito di
limitazione bassa temperatura nell’impianto di con-
trollo temperatura abitacolo e permette la selezione
di temperature pit basse (vedere paragrafo 5-18).
L’interruttore si riapre ad una quota di circa 5000
feet al di sotto della quota alla quale si chiude durante
la salita del velivolo (pressione comparto elettronico
aumentata di 1,0 (+ 0,5) inch di mercurio).

5-44, VALVOLA DI INTERCETTAZIONE E
REGOLATORE DI PRESSIONE IMPIANTO ANTI-
APPANNANTE. Fare riferimento alla Sez. VI del pre-
sente manuale.

5-45. VALVOLA DI NON RITORNO IMPIANTO
ANTIAPPANNANTE. Fare riferimento alla Sez. VI
del presente manuale.

5-46. VALVOLA DI SOVRAPRESSIONE E DI
NON RITORNO IMPIANTO ANTIAPPANNANTE.
Fare riferimento alla Sez. VI del presente manuale.

5-47. DESCRIZIONE DEI COMPONENTI -
CONDIZIONAMENTO ARIA

5-48. SEPARATORE D’ACQUA (vedere fig. 5-8). Il
separatore d’acqua & dislocato all’estremita anteriore
del comparto elettronico in posizione trasversale.
Esso & installato immediatamente alla uscita della
camera di miscelazione ed ha lo scopo di eliminare
I'umidita dell’aria proveniente dal gruppo condizio-
natore. All'ingresso del separatore d’acqua sono
installati un interruttore termico di limitazione alta
temperatura e un rivelatore bassa temperatura e
anticipatore.

5-49. L’aria proveniente dalla camera di miscela-
zione passa attraverso un condensatore in tessuto di
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14 TUBAZIONE ARIA CALDA REGOLATA AL MANICOTTO
AUSILIARIO DI MISCELAZIONE

Fig. 5-8. Dislocazione componenti - Estremita anteriore comparto elettronico.

vetro, montato su una griglia a maglie quadre. Una
serie di vorticatori montati rigidamente in posizione
radiale imprimono all’aria un movimento vorticoso.
Nel passaggio attraverso il condensatore le goccioline
contenute nell’aria si condensano in gocce di dimen-
sioni maggiori. L’aria contenente queste gocce pil
grandi & spinta radialmente all’esterno dalla forza
centrifuga creata dal movimento vorticoso dell’aria
impresso dai vorticatori radiali. Le gocce passano
attraverso aperture praticate sulla parete interna del
separatore. L’acqua si raccoglie nello spazio anulare
tra la parete interna e quella esterna, e quindi viene
drenata all’esterno. Se il condensatore si intasa, una
valvola di cortocircuito caricata a molla si apre ad una
pressione differenziale di circa 12 inch di mercurio,
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permettendo ugualmente il passaggio del flusso
d’aria attraverso il separatore.

5-50. VALVOLA DI NON RITORNO ARIA ABITA-
COLO (vedere figg. 5-8 ¢ 5-9). La valvola di non ritorno
aria abitacolo & dislocata sul condotto a valle del sepa-
ratore d’acqua, sulla paratia tra l’abitacolo e il com-
parto elettronico. La valvola & caricata a molla, azio-
nata a diaframma ed & normalmente chiusa. In
condizioni di massima richiesta e bassa mandata, essa
crea una resistenza addizionale nel condotto di man-
data aria in abitacolo, consentendo cosi una portata
sufficiente anche per 'impianto antiappannante e
per il raffreddamento delle apparecchiature elettro-
niche. In caso di avaria dell’impianto di mandata aria
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in pressione o del gruppo di condizionamento, la val-
vola chiudendosi previene immediatamente cadute di
pressione in abitacolo.

5.51. CONDOTTI DI USCITA ARIA ABITACOLO
(vedere fig. 5-10). I condotti di uscita aria sono realiz-
zati in fibra di vetro e collegati con la valvola di non
ritorno aria abitacolo. Essi distribuiscono I’aria con-
dizionata all’abitacolo per mezzo di una apertura in
corrispondenza di ogni piede, in corrispondenza della
spalla destra, e, sul lato sinistro, mediante un ugello
regolabile che permette di dirigere il flusso d’aria
all’altezza desiderata.

5-52. CONDOTTO DI SCARICO ARIA DI RAF-
FREDDAMENTO GRUPPO DI CONDIZIONA-
MENTO (vedere fig. 5-8). Questo condotto & collegato
con lo scarico aria della turbina di raffreddamento sul
gruppo di condizionamento e convoglia lo scarico
dell’aria all’esterno.

5-53. DESCRIZIONE DEI COMPONENTI -
RAFFREDDAMENTO COMPARTO ELET-
TRONICO

5-54. CONDOTTO RAFFREDDAMENTO COM-
PARTO ELETTRONICO (vedere fig. 5-8). 11 condotto
di raffreddamento comparto elettronico si estende
dall’ugello della pompa a getto sul gruppo di condizio-
namento, all’estremita anteriore dell’intelaiatura di
supporto apparecchiature elettroniche.

5-55. VALVOLA DI REGOLAZIONE ARIA CALDA
(vedere fig. 5-8). La valvola di regolazione aria calda
invia una quantita controllata di aria prelevata dal
condotto rimozione pioggia, a un manicotto di misce-
lazione ausiliario dislocato all’ingresso della pompa a
getto del condotto di raffreddamento comparto elet-
tronico (vedere paragrafo 5-7).

5-56. TERMOSTATO PNEUMATICO (vedere fig.
5-8). Il termostato pneumatico controlla il funziona-
mento della valvola di regolazione aria calda rego-
lando la pressione di mandata. Esso rileva la tempera-
tura dell’aria di uscita del condotto di raffreddamento
comparto elettronico.

5-57. CONDOTTO DI RAFFREDDAMENTO DI
EMERGENZA DEL COMPARTO ELETTRONICO
(vedere fig. 5-11). Questo condotto & installato tra il
condotto aria dinamica e l’estremitid posteriore
dell’intelaiatura di supporto apparecchiatura elettro-
niche, ed incorpora una valvola di intercettazione aria
dinamica. Il condotto & utilizzato per raffreddare le
attrezzature elettroniche quando la mandata di aria
dal gruppo di condizionamento & insufficiente, oppure
quando una sorgente d’aria & collegata all’imbocco del
condotto aria dinamica.

5-58. VALVOLA INTERCETTAZIONE ARIA DINA-
MICA (vedere fig. 5-11). La valvola di intercettazione
aria dinamica & del tipo a farfalla azionata a dia-
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framma, normalmente aperta ed & dislocata alla
estremita posteriore del comparto elettronico. Que-
sta valvola e 'interruttore ausiliario di pressurizza-
zione, tramite un raccordo a T sono azionati dalla
pressione dell’aria proveniente dal turbogetto rile-
vata sul condotto all’ingresso del gruppo di condizio-
namento. Durante il volo, in condizioni di bassa pres-
sione dell’aria di mandata, la valvola si apre per
inviare aria dinamica per il raffreddamento delle
apparecchiature elettroniche.

5-59. DESCRIZIONE DEI COMPONENTI -
IMPIANTO CONTROLLO TEMPERA-
TURA

5-60. QUADRETTO DI COMANDO TEMPERA-
TURA ABITACOLO (vedere figg. 5-3 e 5-12). 1l qua-
dretto comando temperatura abitacolo & situato sul
pannello laterale destro. Esso incorpora i comandi ed
i circuiti necessari per il funzionamento dell’impianto
di controllo della temperatura (vedere paragrafo 5-8).

5-61. GRUPPO CONTROLLO TEMPERATURA
(vedere fig. 5-11). Il gruppo di controllo temperatura
& del tipo ad amplificatore magnetico ed & dislocato sul
pavimento del comparto elettronico in prossimita
dell’angolo posteriore destro. Esso funziona sulla
base dei segnali provenienti dal quadretto di comando
e dai rivelatori di temperatura. Questi segnali sono
confrontati, amplificati e rinviati, attraverso il qua-
dretto di comando temperatura, alle valvole di corto-
circuito, per disporle come necessario per mantenere
la temperatura desiderata.

5-62. INTERRUTTORE TERMICO DI LIMITA-
ZIONE ALTA TEMPERATURA (vedere fig. 5-8).
L’interruttore termico di limitazione alta tempera-
tura & installato all’ingresso del separatore d’acqua
ed @ costituito da un elemento a lamina bimetallica.
Esso & normalmente aperto ed & tarato per chiudersi
a 200 (£ 10) °F. A tale temperatura chiudendosi eccita
il rele di alta temperatura nel quadretto di comando,
che a sua volta determina la chiusura delle valvole di
cortocircuito. L’azione di questo interruttore ha prio-
rita su tutti gli altri sistemi di controllo manuali o
automatici, in tutto il campo delle alte temperature.

5-63. RIVELATORE BASSA TEMPERATURA E
ANTICIPATORE (vedere fig. 5-8). Anche questo
dispositivo & installato all’ingresso del separatore
d’acqua e contiene tre rivelatori separati (termistori),
uno dei quali & racchiuso in un involucro coibente.
Esso funziona congiuntamente ad un secondo termi-
store come anticipatore per limitare gli eccessivi
sbalzi di temperatura all’ingresso del separatore d’ac-
qua, e quindi ridurre al minimo I'inerzia dell’im-
pianto, che altrimenti fornirebbe una temperatura
superiore a quella richiesta. Il terzo termistore € un
rivelatore di bassa temperatura e funziona congiun-
tamente con il rivelatore di ripristino bassa tempera-
tura, in modo da evitare che le temperature all’in-
gresso del separatore d’acqua scendano al di sotto del
valore nominale di 38 °F.
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Fig. 5-10. Bocchette di ventilazione abitacolo.
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1 GRUPPO DI CONDIZIONAMENTO

2 INTERRUTTORE ANEROIDE ANTIGHIACCIO

3 CONDOTTO ARIA DINAMICA

4 CONDOTTO RAFFREDDAMENTO DI EMERGENZA COMPARTO ELETTRONICO
5

TUBAZIONE ARIA IN PRESSIONE ALLA POMPA A GETTO PER IL RE-
GOLATORE DI PRESSIONE COMPARTO ELETTRONICO

6 VALVOLA INTERCETTAZIONE ARIA DINAMICA

7 INTERRUTTORE AUSILIARIO DI PRESSURIZZAZIONE
8 GRUPPO DI CONTROLLO TEMPERATURA
9

INCASTELLATURA A T COMPARTO ELETTRCNICO

Fig. 5-11. Dislocazione componenti - Estremita posteriore comparto elettronico.
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Fig. 5-12. Quadretto di comando temperatura abitacolo.

5-64. RIVELATORE DI RIPRISTINO LIMITA-
ZIONE BASSA TEMPERATURA (vedere fig. 5-13).
Questo dispositivo & installato sul condotto di scarico
aria abitacolo, a valle del regolatore pressione abita-
colo. Esso funziona congiuntamente con il rivelatore
bassa temperatura e anticipatore ed ha lo scopo di
prevenire che la temperatura all’ingresso del separa-
tore d’acqua scenda al di sotto del valore nominale di
38 °F, durante il funzionamento automatico.

5-65. RIVELATORE TEMPERATURA FLUSSO
DI USCITA ABITACOLO (vedere fig. 5-13). Questo
rivelatore & identico a quello di ripristino limitazione
bassa temperatura, ed & dislocato sul condotto di sca-
rico aria abitacolo, a valle del regolatore di pressione.
Il suo valore di resistenza determinato dalla tempera-
tura aria cabina, & comparato con la temperatura
selezionata sul quadretto di comando, tramite un cir-
cuito a ponte. La fase e ampiezza del segnale di
errore determinano I'azione del gruppo di controllo,
durante il funzionamento automatico.

5-66. INTERRUTTORE ANEROIDE ANTI-
GHIACCIO (vedere fig. 5-11). Questo interruttore fa
parte del gruppo di condizionamento ed & descritto al
paragrafo 5-43.

5-67. INTERRUTTORE AUSILIARIO DI PRES-
SURIZZAZIONE (vedere fig. 5-11). Questo interrut-
tore ¢ dislocato sul fondo del comparto elettronico,
sotto la valvola di intercettazione aria dinamica.
Entrambi i particolari vengono comandati dalla pres-
sione dell’aria proveniente dal turbogetto, rilevata
sul condotto all’ingresso del gruppo di condiziona-
mento. L’interruttore ausiliario di pressurizzazione
ha lo scopo di inviare un flusso d’aria addizionale
quando si verificano determinate condizioni di volo.
Fare riferimento al paragrafo 5-19.

5-68. DESCRIZIONE DEI COMPONENTI -
IMPIANTO PRESSURIZZAZIONE

5-69. REGOLATORE PRESSIONE ABITACOLO
E VENTILATORE RAFFREDDAMENTO APPA-
RATI RADAR DI PRUA (vedere fig. 5-14). 1l regola-
tore pressione abitacolo e il ventilatore di raffredda-
mento apparati radar di prua costituiscono un
complessivo dislocato sulla paratia anteriore di
tenuta stagna dell’abitacolo, vicino all’angolo supe-
riore sinistro. Durante il volo con abitacolo pressuriz-
zato, la portata di aria scaricata attraverso il regola-
tore & utilizzata per raffreddare gli apparati radar
installati nella sezione di prua. Durante il volo, il ven-
tilatore pud essere azionato aprendo la bocchetta di
ventilazione nella quale ¢ installato un apposito inter-
ruttore. In questo modo possibile ottenere il raffred-
damento degli apparati radar di prua, anche quando
I'impianto di condizionamento e pressurizzazione
abitacolo & inoperante. A terra il ventilatore & alimen-
tato tramite il relé di sicurezza terra-aria.

5-70. Il regolatore consiste fondamentalmente in
una valvola di flusso di tipo a farfalla azionata a dia-
framma, normalmente chiusa. I diaframma di azio-
namento della valvola & comandato da un regolatore
isobarico del tipo ad aneroide, da un regolatore diffe-
renziale a diaframma, e da un gruppo a diaframma di
regolazione della velocita di ripressurizzazione. Fare
riferimento al paragrafo 5-20.

5-71. VALVOLA DI SCARICO ARIA RAFFRED-
DAMENTO APPARATI RADAR DI PRUA (vedere fig.
5-13). Questa valvola & installata sul condotto aria di
raffreddamento apparati radar di prua ed & dislocata
immediatamente davanti al regolatore di pressione
abitacolo. Essa & munita di una valvola a fungo cari-
cata a molla che si apre per sfiatare ’aria di raffredda-
mento radar quando essa raggiunge un valore di pres-
sione predeterminato, variante da 4 inch di acqua con
cabina non pressurizzata a 20,4 inch di acqua con ca-
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1 APPARAT! RADAR DI PRUA

2 CONDOTTO ARIA RAFFREDDAMENTO APPARAT| RADAR DI
PRUA

3 PARATIA ANTERIORE ABITACOLO
4 TUBAZIONE SENSITIVA PRESSIONE ABITACOLO

5 VALVOLA DI SCARICO ARIA RAFFREDDAMENTO APPARATI
RADAR DI PRUA

6 RIVELATORE RIPRISTINO LIMITAZIONE BASSA
TEMPERATURA

7 CONDOTTO DI SCARICO REGOLATORE PRESSIONE ABITACOLO
8 RIVELATORE TEMPERATURA FLUSSO DI USCITA ABITACOLO

AY 1501

Fig. 5-13. Impianto raffreddamento apparati radar di prua.
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Fig. 5-14. Regolatore pressione abitacolo e ventilatore raffreddamento radar.
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bina pressurizzata alla pressione massima di 5 psi dif-
ferenziali. L’azione di questa valvola previene ritorni
di pressione nel regolatore di pressione abitacolo.

5-72.  Un tubicino flessibile di rilevamento pres-
sione abitacolo & installato tra la paratia stagna ante-
riore e la valvola di scarico. Il fungo della valvola &
azionato dalla pressione dell’aria di raffreddamento
che agisce contro la molla e dalla pressione abitacolo.

5.73. VALVOLA DI SICUREZZA ABITACOLO
(vedere fig. 5-15). Questa valvola & dislocata all’estre-
mita posteriore dell’abitacolo nell’angolo inferiore
destro. Essa protegge l’abitacolo da una eccessiva
pressione qualora si verificasse un anormale funzio-
namento del regolatore di pressione ed inoltre eli-
mina la pressione negativa durante le rapide affon-
date. Una valvola di scarico a solenoide scarica la
pressione dell’abitacolo ogni qualvolta la bocchetta di
ventilazione & aperta ed ogni qualvolta il velivolo pog-
gia sulle ruote.

5-74. Lavalvola di sicurezza & del tipo a fungo cari-
cata a molla, & azionata da un diaframma a pressione
differenziale ed & munita di una valvola di scarico a
solenoide. La valvola si apre per scaricare la pressione
abitacolo quando la pressione differenziale raggiunge
il valore di 5,3+5,5 psi positivi ed immette aria in
cabina a una pressione negativa di circa 0,3 psi.

5-75. REGOLATORE PRESSIONE COMPARTO
ELETTRONICO (vedere fig. 5-16). Questo regolatore
& dislocato sul lato inferiore del pavimento del com-
parto elettronico all’estremita posteriore. Esso
regola la pressione del comparto elettronico a2 (+ 0,1)
psi al di sotto della pressione cabina. Una tubazione
sensitiva collega il regolatore all’abitacolo ed un’altra
tubazione lo collega ad una pompa a getto dislocata
nel vano cannone (vedere paragrafo 5-26).

5-76. VALVOLA DI SICUREZZA COMPARTO
ELETTRONICO (vedere fig. 5-16). Anche questa val-
vola & dislocata sul lato inferiore del pavimento
all’estremitd posteriore del comparto elettronico.
Essa protegge il comparto elettronico da pressione
eccessiva in caso di anormale funzionamento del
regolatore di pressione, inoltre elimina la pressione
negativa durante le rapide affondate. La valvola

interviene per scaricare la pressione del comparto
elettronico quando questa supera di 3,3+3,5 psi la
pressione esistente all’esterno, e immette aria nel
comparto quando la pressione interna & di circa 0,3 psi
inferiore a quella esterna.

5-77. ALTIMETRO CABINA. L’altimetro cabina &
installato sul cruscotto inferiore. Lo strumento & del
tipo a diaframma ed & dotato di un quadrante gra-
duato da 0 a 50000 feet sul quale si legge la quota che
corrisponde alla pressione esistente in cabina.

5-78. DRENAGGI TUBAZIONI SENSITIVE (vedere
fig. 5-4). I raccordi di drenaggio sono sistemati sulle
tubazioni sensitive delle valvole di sicurezza e dei
regolatori di pressione abitacolo e comparto elettro-
nico. Il drenaggio per la tubazione del regolatore di
pressione abitacolo e quello per le valvole di sicu-
rezza, sono dislocati in abitacolo dietro al seggiolino
pilota. Il drenaggio per la tubazione sensitiva pres-
sione abitacolo per il regolatore di pressione com-
parto elettronico & dislocato nella paratia posteriore
del vano carrello anteriore. Questi drenaggi devono
essere periodicamente utilizzati per eliminare even-
tuali condensazioni.

PROVE FUNZIONALI

5-79. PROVE DI TENUTA ABITACOLO E
COMPARTO ELETTRONICO

5-80. Queste procedure permettono di determi-
nare separatamente l’entita delle perdite dell’abita-
colo e del comparto elettronico e consentono inoltre
di verificare il funzionamento delle valvole di sicu-
rezza.

5-81. APPARATI DI PROVA ED ATTREZZI SPE-
CIALIL L’attrezzatura necessaria per eseguire le
prove della cabina e del comparto elettronico & elen-
cata nella tabella 5-1.

5-82. PROVA DI TENUTA ABITACOLO

5-83. PROCEDURA. Eseguire la prova di tenuta
abitacolo secondo la seguente procedura:

Tabella 5-1. Attrezzatura di prova necessaria per eseguire separatamente le prove di tenuta abi-
tacolo e comparto elettronico.

N. DENOMINAZIONE P/N ALTERNATO USO E APPLICAZIONE

1 |Apparato di prova con- | AF/M-24T-2E AF/M-24T-2 |Usato per prove di tenuta abitacolo e
trollo perdite abitacolo oppure 10-4 (0 |comparto elettronico (vedere fig. 5-18).

aria compressa)

2 Cinghie di sicurezza 48D7180 Equivalente |Evitare 'apertura accidentale tettuccio
tettuccio. durante le prove di pressurizzazione.

3 Coperchio per ugello 789625-1 Equivalente Tappare l'ugello della pompa a getto
pompa a getto. quando si effettua la prova di tenuta del

comparto elettronico.
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VISTA GUARDANDO VERSO LA PARTE POSTERIORE E VERSO
L'ESTERNO DAL PORTELLO INFERIORE DI ACCESSO ABITACOLO

CONDOTTO ARIA CONDIZIONATA ABITACOLO 5 VALVOLA DI INTERCETTAZIONE
TUBAZIONE SENSITIVA PRESSIONE STATICA 6 CONNETTORE ELETTRICO
(Alla valvola di sicurezza comparto
elettronico e presa sensitiva pressio- 7 VALVOLA DI SCARICO A SOLENOIDE
ne ambiente) 8 VALVOLA DI SICUREZZA ABITACOLO

3 DRENAGGIO 9 TUBAZIONE SCARICO PRESSIONE

4 TUBAZIONE SENSITIVA PRESSIONE STATICA 10 CONDOTTO SCARICO ARIA INTERCAPEDINE
(Dal regolatore pressione abitacolo e ABITACOLO

alla presa sensitiva prescione ambiente)

Fig. 5-15. Valvola di sicurezza abitacolo.
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SEzIONE A-A
1 TUBAZIONE DI COLLEGAMENTO ALLA VALVOLA 10 DRENAGGIO TUBAZIONE SENSITIVA (Drenag-
DI SICUREZZA ABITACOLO gio dislocato all ’estremitq’ posterio-
2 PIASTRA SUPPORTO VALVOLA (Parte del com- re del vano carrello anteriore)
plessivo valvola | 11 PAVIMENTO COMPARTO ELETTRONICO
3 TUBAZIONE SENSITIVA PRESSIONE ABITACOLO 12 ESTREMITA® POSTERIORE DEL VANO CARREL-
4 VITI DI FISSAGGIO (5 per ogni valvola) LO ANTERIORE
§ PERNETTO DI REGOLAZIONE (Solo per la 13 VALVOLA DI SICUREZZA

prova al banco). 104 TUBAZIONE DI MANDATA ALLA POMPA A GET-
REGOLATORE DI PRESSIONE T0

RACCORDO DI PROVA (Prova al banco) 15 SPESSORE

SCARICO 16 RIPORTO (Rivettato alla struttura)

TUBAZIONE SENSITIVA STATICA (Lato infe- 17 GUARNIZIONE
riore destro della fusoliera)

O O N O

Fig. 5-16. Regolatore pressione e valvola di sicurezza comparto elettronico.
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Prima di eseguire la prova di tenuta, rimuo-
vere l’altimetro cabina per evitare danni allo

strumento.

a. Disporre la valvola di intercettazione
GROUND TEST e la valvola isobarica sul regolatore
di pressione abitacolo nelle posizioni di prova (vedere
fig. 5-14).

b. Disporre su OFF la manopola CANOPY
DEFOGGER posta sul cruscotto laterale destro.

c. Chiudere la bocchetta di ventilazione pilota.

d. Collegare ’apparato di prova per la misura-
zione delle perdite abitacolo nel modo seguente:

1. Collegare I’apparato di prova e il raccordo
CABIN PRESS TEST CONN nel vano carrello ante-
riore tramite la tubazione flessibile in cotone di
dimensioni maggiori.

2. Collegare una tubazione in gomma di
dimensioni inferiori alla precedente tra l'uscita del
raccordo CABIN PRESSURE sull’apparato di prova
e il CABIN PRESS GAGE CONN nel vano carrello
anteriore.

3. Collegare un’altra tubazione piccola in
gomma tra 'uscita CANOPY SEAL sull’apparato di
prova e il raccordo PRESS TEST CONNECTION
CANOPY SEAL all’estremita anteriore del vano can-
none.

e. Collegare l’alimentazione elettrica esterna
(fare riferimento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-1).

f Disinserire l'interruttore automatico LAN-
DING GEAR CONT sul pannello laterale sinistro
nell’abitacolo.

g. Controllare che l'interruttore automatico
CANOPY SEAL nella scatola di giunzione nel com-
parto elettronico sia inserito.

h. Assicurarsi che il portello inferiore di
accesso abitacolo sia correttamente installato e bloc-
cato.

i. Chiudere e bloccare il tettuccio ed installare
le cinghie di sicurezza per la prova di tenuta.

j.  Azionare I'apparato di prova e regolare la
pressione nelle guarnizioni tettuccio a 30 psi.

Nota
Fare riferimento al T.O. 33A4-4-18-1 per le
istruzioni sul funzionamento del’apparato di
prova AF/M-24T-2, 0 al TO. 33A4-4-18-1 ed al
manuale CR33-104-875-1 per le istruzioni sul
funzionamento  dell’apparato di  prova
AF/M-24T-2E.
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Non superare in abitacolo la pressione di 5,8
psi per evitare la possibilita di danni alla
struttura del velivolo.

PN N 1N N ) Nl P 1 () (ol

k. Pressurizzare l’abitacolo fino ad ottenere
unaindicazione di 5 psi sul manometro CABIN PRES-

AER.1F-104S/ASAM-2-4

SURE dell’apparato di prova e di 0 psi sul manometro
RATE OF CABIN PRESSURE CHANGE.

I. Determinare l'entita della perdita dell’abi-
tacolo osservando il flussometro per un minimo di tre
minuti.

RISULTATO: le perdite dell’abitacolo non
devono superare 90 cubic feet al minuto.

Nota

Se la perdita & superiore a questo valore,
rimediare secondo la necessitd. In questo
caso si raccomanda che la perdita sia ridotta
al valore originale di fabbricazione che pre-
vede una perdita massima di 45 cubic feet al
minuto. In questo modo si aumentera l'inter-
vallo di tempo necessario prima di dover
effettuare una successiva riparazione.

m. Con perdite entro le tolleranze, aumentare
la pressione dell’abitacolo ad un massimo di 5,5 psi.

RISULTATO: la valvola di sicurezza abita-
colo deve funzionare come prescritto scaricando aria
all’esterno e con fluttuazioni sul manometro dell’ap-
parato di prova.

n. Disinserire I’apparato di prova.

o. Scollegare le tubazioni dell’apparato di
prova e tappare i raccordi di prova sul velivolo.

p. Rimuovere le cinghie di sicurezza e aprire il
tettuccio.

g. Reinserire l'interruttore automatico LAN-
DING GEAR CONT.

r. Scollegare I'alimentazione elettrica esterna.

s. Porre la wvalvola di intercettazione
GROUND TEST e la valvola isobarica sul regolatore
di pressione nella posizione di volo ed effettuare le
frenature.

t. Reinstallare l’altimetro cabina sul cru-
scotto inferiore.

5-84. PROVA DI TENUTA COMPARTO ELET-
TRONICO.

5-85. PROCEDURA. Eseguire la prova di tenuta
comparto elettronico secondo la seguente procedura:
a. Rimuovere il calcolatore AFCS dal supporto
apparecchiature elettroniche.
b. Scollegare e tappare il condotto aria dina-
mica che si collega alla valvola intercettazione aria
dinamica.

Nota

Invece di tappare il condotto & preferibile
azionare in chiusura la valvola di intercetta-
zione, usando la seguente procedura:

1. Scollegare e tappare la tubazione da 1/4
inch dalla propria sede sul raccordo a T della valvola.

2. Usando una tubazione di collegamento,
collegare il lato aperto sul raccordo a T al lato a monte
del regolatore di pressione guarnizione tettuccio (tra
il raccordo prova guarnizioni tettuccio e il regolatore)
o ad una valvola Schrader del tipo impiegato sui pneu-
matici. Se viene impiegata una valvola Schrader adat-
tarla alla tubazione che dall’apparato di prova va alle
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guarnizioni tettuccio. Applicare 30 psi per azionare in
chiusura la valvola di intercettazione aria dinamica,
quindi rimuovere la tubazione di mandata alle guar-
nizioni tettuccio dalla valvola Schrader.

c. Tappare I'ugello della pompa a getto (part.
8, fig. 5-8) sul gruppo di condizionamento usando un
coperchio P/N 789625-1 da 1 inch di diametro (vedere
fig. 5-17).

(O 769525-1 O

Fig. 5-17. Coperchio P/N 789625-1 per ugello
pompa a getto.

d. Disporre la valvola di intercettazione
GROUND CHECK SHUT-OFF VALVE dislocata
nell’angolo posteriore sinistro del comparto elettro-
nico nella posizione di prova.

e. Collegare I’apparato di prova per controllo
perdita abitacolo come segue:

1. Collegare tramite la tubazione in cotone
di maggiori dimensioni ’apparato di prova e il rac-
cordo ELECTRONIC PRESS TEST CONN nel vano
carrello anteriore.

2. Collegare tramite una tubazione in
gomma di minori dimensioni I'uscita CABIN PRES-
SURE sull’apparato di prova e il raccordo ELECTRO-
NIC PRESS GAGE CONN nel vano carrello ante-
riore.

3. Collegare tramite ’altra tubazione pic-
cola in gomma 'uscita del CANOPY SEAL sull’appa-
rato di prova e il raccordo PRESS TEST CONNEC-
TION CANOPY SEAL all’estremitd anteriore del
vano cannone.

f Collegare l'alimentazione elettrica esterna
(fare riferimento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-1).

g. Controllare che l'interruttore automatico
CANOPY SEAL nella scatola di giunzione nel com-
parto elettronico sia chiuso.

h. Chiudere e bloccare il portellone del com-
parto elettronico e installare le cinghie di sicurezza.
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i. Chiudere e bloccare il tettuccio abitacolo.

J.  Azionare I’apparato di prova per misurare il
valore della perdita abitacolo e regolare la pressione
delle guarnizioni tettuccio a 30 psi.

Nota
Fare riferimento al T.0. 33A4-4-18-1 per le
istruzioni sul funzionamento dell’apparato di
prova AF/M-24T-2, 0 al T.O. 33A4-4-18-1 ed al
manuale CR33-104-875-1 per le istruzioni sul
funzionamento dell’apparato di prova
AF/M-24T-2E.
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Non superare nel comparto elettronico la
pressione di 3,8 psi per evitare la possibilita di
danni alla struttura del velivolo.

k. Pressurizzare il comparto elettronico fino a
che il manometro CABIN PRESSURE sull’apparato
di prova indica 3 psi e il manometro RATE OF CABIN
PRESSURE CHANGE indica 0.

I. Determinare l’entita della perdita del com-
parto elettronico osservando il flussometro per un
minimo di tre minuti.

RISULTATO: la perdita del comparto elet-
tronico non deve superare 60 cubic feet al minuto.

Nota

Se la perdita & superiore rimediare secondo la
necessita. In questo caso, si raccomanda che
la perdita sia ridotta al valore originale di fab-
bricazione che prevede una perdita massima
di 30 cubic feet al minuto. In questo modo si
aumentera 'intervallo di tempo necessario
prima di dover effettuare la successiva ripa-
razione.

m. Con perdite in tolleranza aumentare la pres-
sione nel comparto elettronico fino ad un massimo di
3,5 psi.

RISULTATO: la valvola di sovrapressione
comparto elettronico deve funzionare come pre-
scritto scaricando aria all’esterno, e con fluttuazioni
sul manometro dell’apparato di prova.

Disinserire ’apparato di prova.

Aprire il tettuccio.

Scollegare I’alimentazione elettrica esterna.
Scollegare le tubazioni e tappare i raccordi
di prova sul velivolo.

r.  Rimuovere le cinghie di sicurezza ed aprire
il capottone comparto elettronico.

s. Disporre la valvola d’intercettazione
GROUND CHECK SHUT-OFF VALVE nella posi-
zione di volo ed effettuarne la frenatura.

¢t.  Rimuovere il tappo dall’ugello della pompa
a getto sul gruppo di condizionamento.

u. Ricollegare il condotto alla valvola intercetta-
zione aria dinamica o rimuovere la tubazione di collega-
mento aria se era stata adottata la soluzione di chiudere
la valvola pneumaticamente (vedere punto b.).

v. Reinstallare il calcolatore AFCS nel com-
parto elettronico.
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N BANCO PER PROVA
PERDITA CABINA

NOTA

ZCB LA PROVA [LLUSTRATA
S| RIFERISCE ALL'A-

/’ TUBAZIONE  BITACOLO. PER LA PRO
5 MANDATA VA DEL COMPARTQ E-
! g PRESSIONE  LETTRONICO USARE LE
GUARNIZIO- EQUIVALENT| CONNES-

NI TETTUC- SION| PER IL COMPAR-

C!10.RACCOR TO ELETTRONICO PO-
DO DI PRO- STE NEL VANO CARREL-
VA ALL'E- LO ANTERIORE.
STREMITA®

ANTER. DEL

VANO APPARECCHIATURE

MISSILI MRAAM

A\ JAN

—TUBAZ|ONE SENSITIVA TUBAZIONE MANDATA PRES-
PRESSIONE CABINA. SIONE IN CABINA. RAC-
RACCORDO DEL MANOME- CORDO D) PROVA NEL VANO
TRO NEL VANO CARREL- CARRELLO ANTERIORE.

LO ANTERIORE.

Fig. 5-18. Apparato di prova perdite abitacolo.
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5.86. PROVA IMPIANTO DI CONDIZIONA-
MENTO E PRESSURIZZAZIONE
5-87. Questa procedura controlla il funzionamento

degli impianti di condizionamento e pressurizzazione
con turbogetto in funzione.

5-88. APPARATI DI PROVA ED ATTREZZI SPE-
CIALI. Gli apparati di prova e gli attrezzi speciali
necessari per eseguire il controllo dell’impianto di
condizionamento e pressurizzazione sono elencati
nella tabella 5-2.

5.89. PROCEDURA. Eseguire il controllo secondo
la seguente procedura:

) ) P o) P ) P ol ) ) ()
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Prima di eseguire la prova rimuovere I'altime-
tro cabina per evitare danni allo strumento.

a. Collegare l'alimentazione elettrica esterna
(fare riferimento al manuale AER.1F-1045/ASAM-2-1).

b. Portare il selettore sul quadretto di
comando temperatura nella posizione di funziona-
mento manuale COLD e mantenerla fino a che le val-
vole di cortocircuito del gruppo di condizionamento
siano completamente chiuse.

¢. Portare il selettore in posizione di funziona-
mento manuale HOT.

RISULTATO: le valvole di cortocircuito
devono funzionare in sequenza, portandosi nella posi-
zione di completa apertura (prima la valvola esterna).

d. Disporre il selettore in posizione di funzio-
namento manuale COLD.

RISULTATO: le valvole di cortocircuito
devono funzionare in sequenza, portandosi nella posi-
zione di completa chiusura (prima la valvola interna).

e. Collegare un manometro da 10 psi (20 inch
di mercurio) al raccordo CABIN PRESS GAGE
CONN nel vano carrello anteriore.

f  Collegare un manometro da 5 psi (10 inch di
mercurio) al raccordo ELECTRONIC COMPT
PRESS GAGE CONN nel vano carrello anteriore.

g. Avviare il turbogetto e raggiungere un
numero di giri stabilizzato (fare riferimento al
manuale AER.1F-104S/ASAM-2-5).

h. Chiudere e bloccare il portellone del com-
parto elettronico e il tettuccio dell’abitacolo.

i. Disinserire 'interruttore automatico LAN-
DING GEAR CONT

Nota

Disinserendo  linterruttore  automatico
LANDING GEAR CONT si chiude la valvola
di sicurezza pressione abitacolo ed inoltre si
migliora il flusso di aria alla valvola di scarico.
Questo determina una migliore risposta dei
rivelatori sul condotto di scarico aria abita-
colo quando il selettore sul quadretto di
comando temperatura & posto su AUTO.

j. Aprire la bocchetta di ventilazione pilota.

RISULTATO: il gruppo di condizionamento
deve cessare di funzionare.

k. Chiudere la bocchetta di ventilazione pilota.

RISULTATO: il gruppo di condizionamento
deve funzionare.

. Disporre il selettore sul quadretto di
comando temperatura cabina in posizione AUTO e
muovere il pomello di regolazione temperatura da
COLD a HOT e di nuovo su COLD.

RISULTATO: la temperatura dell’aria che
entra in cabina deve variare, a seconda della posizione
della manopola.

m. Disporre il selettore in posizione di funzio-
namento manuale HOT.

RISULTATO: la temperatura deve aumen-
tare.

n. Disporre il selettore in posizione di funzio-
namento manuale COLD.

RISULTATO: la temperatura deve diminuire.

o. Ruotare la manopola di comando CANOPY
DEFOGGER su FULL.

RISULTATO: l’aria deve fluire dagli ugelli
di scarico ed il flusso d’aria deve aumentare ruotando
la manopola in senso orario.

p. Riportare la manopola CANOPY DEFOG-
GER su OFF.

g. Disporre la valvola isobarica e la valvola di
intercettazione GROUND TEST sul regolatore di
pressione abitacolo in posizione TEST.

r. Disporre la valvola GROUND CHECK
SHUT-OFF VALVE nel comparto elettronico nella
posizione di prova.

s. Disporre i comandi temperatura su AUTO-
COLD.

t. Spostare lentamente la manetta in avanti
(max 90% rpm fino a che le valvole di sicurezza abita-
colo e comparto elettronico entrano in funzione).

Tabella 5-2. Apparati di prova ed attrezzi speciali necessari per il controllo dell’impianto di con-
dizionamento e pressurizzazione.

N. DENOMINAZIONE P/N

ALTERNATO USO E APPLICAZIONE

1 Manometro da 0 a 10 psi | Come disponibile

Misurare la pressione in abitacolo.

2 Manometro da 0 a 5 psi Come disponibile

Misurare la pressione nel comparto
elettronico.
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RISULTATO: la valvola di sicurezza abitacolo
deve entrare in funzione a 5,5 psi (11,2 inch di mercu-
rio). La valvola di sicurezza nel comparto elettronico
deve entrare in funzione a 3,5 psi (7,1 inch di mercurio).
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Durante la prova a terra i regolatori di pres-
sione abitacolo e comparto elettronico non
sono funzionanti, pertanto non superare mai
5,8 psi (11,8 inch di mercurio) di pressione per
’abitacolo e 3,8 psi (7,7 inch di mercurio) per
il comparto elettronico.

u. Retrarre lentamente la manetta al 67% rpm.

RISULTATO: la pressione in abitacolo non
deve cadere al di sotto di 1,5 psi (3 inch di mercurio).

Nota

Se non si riscontrano le condizioni stabilite ai
punti v. e w. controllare il velivolo per ecces-
sive perdite o per difetti alle valvole.

v. Aprire la bocchetta di ventilazione pilota.

ATTENZIONE

Non sbloccare il tettuccio prima di aprire la
bocchetta di ventilazione pilota per permet-
tere lo scarico della pressurizzazione, in
quanto la pressione potrebbe ribaltare il tet-
tuccio causando danni alle attrezzature o al
personale.

w. Riportare la valvola isobarica e la valvola di
intercettazione GROUND TEST sul regolatore di
pressione abitacolo nella posizione FLIGHT.

x. Disporre la valvola d’intercettazione
GROUND CHECK SHUT-OFF VALVE nel comparto
elettronico nella posizione FLIGHT.

y. Chiudere la bocchetta di ventilazione pilota.

z. Portare la manetta al 100% rpm.

RISULTATO: la pressione in abitacolo non
deve superare 0,8 psi (1,6 inch di mercurio).

aa. Retrarre lentamente la manetta ed arre-
stare il turbogetto.

ab. Scollegare I’alimentazione elettrica esterna.

ac. Frenare la valvola isobarica e la valvola di
intercettazione GROUND TEST sul regolatore di
pressione abitacolo e la valvola di intercettazione
GROUND CHECK SHUT-OFF VALVE nel comparto
elettronico.

ad. Rimuovere i manometri dai raccordi di prova.

ae. Reinserire 'interruttore automatico LAN-
DING GEAR CONT.

af Reinstallare l'altimetro cabina sul cru-
scotto inferiore.
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5-90. PROVA IMPIANTO CONTROLLO TEM-
PERATURA ABITACOLO

5-91. Le seguenti procedure verificano il funziona-
mento delle parti elettriche dell’impianto di controllo
temperatura abitacolo utilizzando un apposito appa-
rato di prova. Durante le operazioni per il controllo
delle valvole di cortocircuito & necessario far funzio-
nare il turbogetto per disporre della mandata d’aria
al gruppo di condizionamento. Avviare il turbogetto
secondo il manuale AER.1F-104S/ASAM-2-5.

5-92. ATTREZZATURE DI PROVA. L’attrezza-
tura necessaria per eseguire le prove dell’impianto di
controllo temperatura cabina & il dispositivo di prova
P/N 269002-0-2.

5.93. PROCEDURE DI PROVA E PRESCRIZIONL
Collegare il banco prova al gruppo di condizionamento
e all'impianto di controllo temperatura secondo la
seguente procedura (vedere figg. 5-19 e 5-20).

a. Rimuovere il quadretto di comando tempe-
ratura abitacolo dal pannello laterale destro e scolle-
gare il connettore elettrico.

b. Collegare il connettore P102 sul cavo
dell’apparato di prova al quadretto di comando tem-
peratura abitacolo.

c. Collegare il connettore J103 sul cavo
dell’apparato di prova al connettore elettrico rimosso
dal quadretto di comando temperatura.

d. Collegare il connettore P101 sul cavo
dell’apparato di prova al connettore J101 sull’appa-
rato stesso.

e. Collegare, tramite una tubazione flessibile,
il raccordo DEFOG PRESS sull’apparato di prova e il
raccordo anteriore sul gruppo di condizionamento
(tubazione mandata azionatore alla valvola controllo
flusso).

f  Collegare, tramite una tubazione flessibile,
il raccordo VALVE PRESSURE OUTLET sull’appa-
rato di prova ed il raccordo di prova centrale sul
gruppo di condizionamento (presa tubazione sensi-
tiva pressione dalla valvola controllo flusso).

g. Collegare, tramite una tubazione flessibile,
il raccordo VALVE PRESSURE INLET sull’apparato
di prova ed il raccordo di prova posteriore sul gruppo
di condizionamento aria (ingresso alla valvola di con-
trollo flusso).

Nota
L’apparato di prova impianto controllo tem-
peratura P/N 269002-0-2 & dotato di tre rac-
cordi che possono essere usati, se richiesto,
per collegare le tubazioni dell’apparato stesso
ai raccordi di prova sul gruppo di condiziona-
mento aria.

h. Disporre gli interruttori sull’apparato di
prova nel modo seguente:

ALT ... OFF
THERMAL .............. ... OFF
LIGHTS/VALVE .............. LIGHTS
SYSTEM SELECTOR ......... 2
SENSOR CONTROL .......... 3
DUCT TEMP/LIMITER RESET/
CABINTEMP.............. DUCT TEMP
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RACCORDO TUBAZIONE
SENSITIVA PRESSIONE

. VALVOLA DI REGOLA-
ZIONE PORTATA

__RACCORDO
/" PRESA DI

PRESA DI PROVA TUBA-
ZIONE ALIMENTAZIONE—_
AZIONATORE )

____CONNETTORE P101 (Sul cablaggio]
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/ /——CABLAGGIO DI PROVA
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Fig. 5-19. Apparato di prova impianto controllo temperatura.
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Fig. 5-20. Quadretto apparato di prova impianto controllo temperatura.

i. Collegare l’alimentazione elettrica esterna
(fare riferimento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-1).

Jj. Disporre l'interruttore POWER sull’appa-
rato di prova su ON e controllare ciascuna luce spia
del tipo «premere per provare».

k. Inserire linterruttore automatico AIR
CONDITION sulla scatola di giunzione situata nel
comparto elettronico.

Nota

Pud essere necessario raffreddare o riscal-
dare artificialmente i rivelatori di tempera-
tura aria cabina nel condotto di scarico posto
anteriormente alla paratia F'S 184, per por-
tarli nel campo di controllo automatico
dell’impianto. Questa condizione si puo veri-
ficare in seguito ad un aumento di tempera-
tura, quando il velivolo & esposto al sole o in
condizioni ambientali eccezionali.

5-94. PROVA RIVELATORI DI TEMPERATURA.
Eseguire la prova dei rivelatori di temperatura
secondo la seguente procedura:

Rivelatore limitazione bassa temperatura e anticipa-
tore (all’ingresso del separatore d’acqua) e rivelatore
ripristino limite bassa temperatura (all’uscita del
regolatore di pressione cabina):

a. Portare il selettore rivelatori su DUCT TEMP.

b. Agire sul comando NULL ADJUST fino a
che I'indice de]l NULL INDICATOR si porta in prossi-
mita del centro scala (zero).

1. Se I’azzeramento non & possibile, control-
lare la resistenza tra lo spinotto h e la massa e tra gli
spinotti h e k sul connettore di collegamento del qua-
dretto di comando temperatura cabina, usando un
ponte di Wheatstone o altri dispositivi a bassa cor-
rente. Il valore di resistenza dipende dalla tempera-

tura esterna: alla temperatura di 18,3 °C (65 °F) la
resistenza deve essere tra 1860 e 3060 ohm e a 29,4
°C (85 °F) tra 1240 e 2090 ohm.

1R 1N ) ) d 1) P ) P ) Z

! AVVERTENZA :

l N N 1 1l 1 1 P N ) ) )

Non usare ohmmetri. La corrente pud dan-
neggiare i rivelatori.

Nota

Se durante i controlli si hanno dei dubbi circa
Pefficienza del rivelatore, effettuare con un
tester una prova della resistenza di isolamento
tra ciascun spinotto del rivelatore e la massa,
assicurandosi che la resistenza sia superiore a
5 megaohm. Se continuano a persistere dubbi,
rimuovere il rivelatore ed effettuare al banco le
prove prescritte nel T.O. 15A5-6-11-2.

2. Se uno e entrambi i valori misurati non
sono nei limiti, sostituire il rivelatore limitazione
bassa temperatura e anticipatore.

c. Disporre il selettore rivelatori su LIMITER
RESET.

d. Agire sul comando NULL ADJUST fino a
che I'ago dell’indicatore NULL INDICATOR é pros-
simo al centro scala (zero).

1. Se 'azzeramento non risulta possibile,
controllare le seguenti resistenze sul connettore di
collegamento del quadretto di comando temperatura
cabina, usando un ponte di Wheatstone o altri disposi-
tivi a bassa corrente:

— tra lo spinotto g e massa (rivelatore
limitazione bassa temperatura e anticipatore all’in-
gresso del separatore d’acqua). La resistenza deve
essere tra 2000 e 3000 ohm a 25 °C (77 °F) e tra 5480
e 6000 ohm a 4,4 °C (40 °F).
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— tra gli spinotti P e Y (rivelatore ripri-
stino limite bassa temperatura all’uscita del regola-
tore pressione cabina). La resistenza deve essere da
3000 a 3360 ohm a 18,3 °C (65 °F) e da 1960 a 2200
ohm a 29,4 °C (85 °F).

Nota

Se durante i controlli si hanno dei dubbi circa
lefficienza dei rivelatori, effettuare con un
tester la prova della resistenza di isolamento
tra ciascun spinotto dei rivelatori e la massa,
assicurandosi che la resistenza sia superiore a
5 megaohm. Se continuano a persistere dubbi,
rimuovere il rivelatore interessato ed effet-
tuare al banco le prove prescritte nel TO.
15A5-6-12-2 (rivelatore ripristino limite bassa
temperatura) o nel T.O. 15A5-6-11-2 (rivelatore
limitazione bassa temperatura e anticipatore).

2. Sostituire il rivelatore limitazione bassa
temperatura e anticipatore ed il rivelatore ripristino
limite bassa temperatura e anticipatore se i valori di
resistenza misurati nell’operazione d., punto 1 non
rientrano nei limiti prescritti.

Rivelatore temperatura flusso wuscita abitacolo
(all’'uscita del regolatore di pressione abitacolo):

a. Disporre il selettore rivelatori su CABIN
TEMP.

b. Agire sul comando NULL ADJUST fino a
quando 'indice del NULL INDICATOR é prossimo al
centro scala (zero).

1. Sel’azzeramento non & possibile, control-
lare la resistenza tra lo spinotto V e la massa sul connet-
tore di collegamento del quadretto di comando tempera-
tura abitacolo, usando un ponte di Wheatstone o altro
dispositivo a bassa corrente. La resistenza deve essere
compresa tra 3000 e 3360 ohm a 18,3 °C (65 °F) e tra
1960 e 2200 ohm a 29,4 °C (85 °F).

Nota

Se durante i controlli si hanno dei dubbi circa
I’efficienza del rivelatore, effettuare con un
tester una prova della resistenza di isola-
mento tra ciascun spinotto del rivelatore e la
massa, assicurandosi che la resistenza sia
superiore a 5 megaohm. Se continuano a per-
sistere dubbi, rimuovere il rivelatore ed effet-
tuare al banco le prove prescritte nel T.O.
15A5-6-12-2.
2. Sostituire il rivelatore se i valori della
resistenza non rientrano nei limiti prescritti.

Interruttore termico alta temperatura (all’ingresso
del separatore d’acqua):

a. Controllare la continuité tra lo spinotto T e
la massa sul connettore di collegamento del quadretto
di comando temperatura abitacolo.

1. 1l circuito deve essere aperto, a meno
che la temperatura al separatore d’acqua superi 93 (£
5,5) °C (200 £ 10 °F).

Interruttore aneroide antighiaccio (interruttore di
quota) (sul gruppo di condizionamento):

a. Controllare la continuita tra lo spinotto Ue
la massa sul connettore di collegamento del quadretto
di comando temperatura abitacolo.
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1. I crcuito deve essere aperto verso massa.

5-85. QUADRETTO DI COMANDO TEMPERA-
TURA ABITACOLO. Eseguire la prova del quadretto
di comando temperatura abitacolo secondo la
seguente procedura:

a. Portare il selettore di comando condiziona-
mento (sul quadretto di comando temperatura abita-
colo) nella posizione neutra.

b. Disporre sull’apparato di prova il SENSOR
CONTROL nella posizione 2 e il SYSTEM SELEC-
TOR nella posizione 1. Le lampade spia HOT e COOL
non si devono accendere.

1. Se l'una o l'altra delle lampade spia si
accende, il selettore a levetta & difettoso. Sostituire il
quadretto di comando.

¢. Portare il selettore di comando condiziona-
mento (sul quadretto di comando temperatura) su
AUTO e regolare la manopola di controllo su COLD; la
spia COOL sull’apparato di prova si deve accendere.

1. Se la spia non si accende controllare le
seguenti tensioni di alimentazione:

- connettore di collegamento del qua-
dretto di comando, spinotto m: 115 V c.a.; spinotto D:
28 V c.c. Se non si rilevano le tensioni suddette con-
trollare il cablaggio o il gruppo di alimentazione elet-
trica.

2. Collegare il quadretto di comando tempe-
ratura al relativo cablaggio sul velivolo.

3. Scollegare il connettore P23 (il pilt grande)
dal gruppo di controllo nel comparto elettronico.

4. Portare il selettore di comando condizio-
namento su AUTO.

5. Sul connettore di collegamento dell’appa-
rato di controllo temperatura, accertarsi che vi siano
115V c.a. allo spinotto B.

— Se non c’¢é tensione, sostituire il qua-
dretto di comando temperatura cabina.

— Se c’é tensione, sostituire il gruppo di
controllo temperatura nel comparto elettronico.

6. Ristabilire i collegamenti al cavo di prova.

d. Ruotare lentamente la manopola di con-
trollo temperatura in senso orario; la spia COOL deve
lampeggiare fino a quando la manopola raggiunge
approssimativamente la posizione centrale dell’escur-
sione. A questo punto la lampada si spegne.

1. Se la spia non lampeggia, oppure lampeg-
gia ma non si spegne in prossimita del punto centrale,
sostituire il quadretto di comando temperatura abita-
colo.

e. Continuare a ruotare la manopola in senso
orario; la spia HOT deve lampeggiare fino a quando
la manopola raggiunge la posizione di fondo corsa. A
questo punto la spia rimane accesa.

1. Se la spia non lampeggia, oppure se lam-
peggia ma non rimane accesa con manopola a fondo
corsa, sostituire il quadretto di comando temperatura
abitacolo.

f Ruotare la manopola di regolazione tempe-
ratura fino a quando la spia COOL lampeggia.

g. Agire sull’interruttore ALT sull’apparato di
prova. La frequenza di lampeggio deve cambiare.
Riportare I'interruttore su OFF.



1. Se la frequenza del lampeggio non varia,
controllare per eventuale cortocircuito tra lo spinotto
U, sul connettore di collegamento del quadretto di
comando temperatura, e la massa.

— Se lo spinotto U & a massa, sostituire
I'interruttore aneroide antighiaccio.

— Se lo spinotto @ isolato, sostituire il
quadretto di comando temperatura abitacolo.

k. Ruotare la manopola di regolazione tempe-
ratura, portandola in una posizione intermedia.

i. Azionare l'interruttore HEATERS, sul qua-
dretto di comando temperatura abitacolo; la spia
HEATER sull’apparato di prova deve accendersi.
Riportare l'interruttore su OFF.

1. Se la spia non si accende, controllare la
continuita tra gli spinotti Z e A, W e X, nel quadretto
di comando temperatura abitacolo.

— Se c¢’¢ continuitd, controllare il
cablaggio sul velivolo.

— Se non c’é continuita, sostituire il
quadretto di comando temperatura abitacolo.

J.  Azionare linterruttore FLYING SUIT sul
quadretto di comando temperatura abitacolo. La spia
FLYING SUIT sull’apparato di prova deve accen-
dersi. Riportare l'interruttore su OFF.

1. Se la spia non si accende, controllare la
continuita tra gli spinotti b e ¢ nel quadretto di
comando temperatura abitacolo.

— Se c’& continuitd, controllare il
cablaggio del velivolo.

— Se non c’é continuita, sostituire il
quadretto di comando temperatura abitacolo.

k. Azionare l'interruttore RAIN REMOVER
sul quadretto di comando temperatura abitacolo. La
spia RAIN REMOVAL sull’apparato di prova deve
accendersi. Riportare 'interruttore su OFF.

1. Se la spia non si accende, controllare la
continuita tra gli spinotti d ed i sul quadretto di
comando temperatura.

— Se c’¢ continuitd, controllare il
cablaggio del velivolo.

— Se non c’é continuita, sostituire il
quadretto di comando temperatura abitacolo.

l. Portare l'interruttore di comando condizio-
namento, sul quadretto di comando temperatura abi-
tacolo, in posizione COLD. La spia COOL sull’appa-
rato di prova deve accendersi.

1. Ai punti l. ed m., se le spie non si accen-
dono, sostituire il quadretto di comando temperatura
abitacolo, dopo aver controllato che vi siano 115 V c.a.
e 28V c.c. rispettivamente allo spinotto m e D sul con-
nettore elettrico di collegamento del quadretto di
comando temperatura abitacolo (vedere punto c.).

m. Portare l'interruttore di comando condizio-
namento in posizione HOT. La lampada spia HOT
sull’apparato di prova deve accendersi. Riportare I'in-
terruttore in posizione neutra.

5-96. GRUPPO DI CONTROLLO TEMPERA-
TURA. Eseguire la prova del gruppo di controllo tem-
peratura secondo la seguente procedura:
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Nota

La seguente procedura collega il gruppo di
controllo temperatura alle resistenze varia-
bili dell’apparato di prova, che simulano i
rivelatori installati sul velivolo pur essendo
questi collegati nel circuito. Variando il valore
delle resistenze, il gruppo di controllo tempe-
ratura deve funzionare come indicato ai punti
da e. ad m. In caso contrario, se si ha la cer-
tezza che i rivelatori di temperatura siano
efficienti (vedere paragrafo 5-94 per le proce-
dure specifiche di prova) sostituire il gruppo
di controllo temperatura.

a. Disporre il SENSOR CONTROL sull’appa-
rato di prova nella posizione 1 ed il SYSTEM SELEC-
TOR nella posizione 2. Disporre linterruttore
LIGHTS-VALVE su LIGHTS.

b. Portare il comando CABIN ERROR su 000.

c. Disporre il comando DUCT RATE su 000.

d. Portare il comando LOW LIMIT su 500.

e. Disporre l'interruttore di comando condi-
zionamento (sul quadretto di comando temperatura
abitacolo) su AUTO. La spia HOT sull’apparato di
prova deve lampeggiare.

f Ruotare lentamente il comando CABIN
ERROR in senso orario fino a che la spia HOT rimane
spenta.

g. Continuare a ruotare in senso orario il
comando CABIN ERROR fino a che la spia COOL
cominci a lampeggiare.

h. Ruotare il comando CABIN ERROR in
senso antiorario fino a che la luce spia COOL smetta
di lampeggiare e resti spenta. (La manopola di
comando deve essere in una posizione intermedia in
modo che nessuna delle due luci spia lampeggi).

i. Disporre l'interruttore THERMAL su ON.
La lampada spia COOL deve accendersi. Riportare
Pinterruttore su OFF.

j. Ruotare lentamente in senso orario il
comando DUCT RATE, fino a quando la lampada spia
HOT cominci a lampeggiare.

k. Portare il SENSOR CONTROL nella posi-
zione 2.

I. Ruotare il comando DUCT RATE in senso
antiorario fino a che la lampada spia HOT cominci a
lampeggiare e mantenerlo in questa posizione.

m. Ruotare il comando LOW LIMIT in senso
antiorario; la lampada spia HOT deve aumentare la
frequenza di lampeggio.

5.97. AZIONATORI VALVOLE DI CORTOCIR-
CUITO (CONTROLLO MANUALE). Eseguire la
prova di controllo manuale delle valvole di cortocir-
cuito secondo la seguente procedura:

a. Portare l'interruttore LIGHTS-VALVE su
VALVE.

b. Disporre linterruttore ACTUATOR CUR-
RENT nella posizione 1 e l'interruttore ACTUATOR
TEST in posizione OPEN.

1. L’indicatore ACTUATOR CURRENT
deve segnare un flusso di corrente mentre le valvole
si aprono (prima la valvola cortocircuito turbina,
quindi la valvola cortocircuito scambiatore di calore).

5-33



AER.1F-1045/ASAM.-2-4

2. Non deve essere indicato alcun flusso di
corrente dopo che la valvola cortocircuito scambia-
tore di calore & completamente aperta.

3. Controllare i riferimenti sui coperchi
degli azionatori per determinare la posizione di
entrambe le valvole.

c. Portare linterruttore ACTUATOR CUR-
RENT nella posizione 2 e I'interruttore ACTUATOR
TEST in posizione CLOSED.

1. L’indicatore ACTUATOR CURRENT deve
indicare un flusso di corrente mentre le valvole si chiu-
dono (prima la valvola di cortocircuito scambiatore di
calore, quindi la valvola di cortocircuito turbina).

2. Non si deve avere nessun flusso di cor-
rente dopo che la valvola di cortocircuito turbina &
completamente chiusa.

3. Controllare i riferimenti sui coperchi
degli azionatori per determinare la posizione di
entrambe le valvole.

d. Mantenere il selettore di comando condizio-
namento (sul quadretto di comando temperatura abi-
tacolo) in posizione manuale HOT e l’interruttore
ACTUATOR CURRENT sull’apparato di prova nella
posizione 1.

1. Il funzionamento delle valvole deve corri-
spondere a quanto indicato al punto b.

e. Mantenere il selettore di comando condizio-
namento (sul quadretto di comando temperatura abi-
tacolo) in posizione manuale COLD e l'interruttore
ACTUATOR CURRENT sull’apparato di prova in
posizione 2.

1. Il funzionamento delle valvole deve corri-
spondere a quanto indicato al punto c.

Nota

Le procedure di cui ai punti d. ed e., sono
simili a quelle descritte ai punti d. e c., con la
differenza che ’alimentazione delle valvole
avviene attraverso il quadretto di comando
temperatura, invece che attraverso 1’appa-
rato di prova. Se gli azionatori funzionano in
modo soddisfacente ai punti b. e c. ma non ai
punti d. ed e., il guasto risiede nel quadretto
di comando temperatura abitacolo.

5-98. AZIONATORI VALVOLE DI CORTOCIR-
CUITO (CONTROLLO AUTOMATICO). Eseguire la
prova delle valvole di cortocircuito in funzionamento
automatico secondo la seguente procedura:

Nota

Con questa prova viene controllato il funziona-
mento degli azionatori delle valvole di cortocir-
cuito tramite il gruppo di controllo temperatura.
Se gli azionatori funzionano correttamente con
il controllo manuale (vedere paragrafo 5-97), ma
si rivelano inefficienti durante la seguente
prova, I'avaria risiede nel gruppo di controllo
temperatura.

a. Disporre I'interruttore LIGHTS-VALVE su
LIGHTS.
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b. Portare il SELECTOR SYSTEM in posi-
zione 1.

c. Disporre il comando sul quadretto di
comando temperatura abitacolo su AUTO-COLD. La
lampada spia COOL sull’apparato di prova deve lam-
peggiare.

d. Portare linterruttore LIGHTS-VALVE su
VALVE e mantenere linterruttore ACTUATOR
CURRENT in posizione 2; 'indicatore ACTUATOR
CURRENT deve indicare un flusso pulsante di cor-
rente. Rilasciare I'interruttore.

e. Disporre l'interruttore LIGHTS-VALVE su
LIGHTS; la spia COOL deve lampeggiare.

f Disporre il comando sul quadretto di
comando temperatura abitacolo su AUTO HOT; la
spia HOT sull’apparato di prova deve lampeggiare.

g. Portare l'interruttore LIGHTS-VALVE su
VALVE e mantenere linterruttore ACTUATOR
CURRENT in posizione 1. L’indicatore ACTUATOR
CURRENT deve indicare un flusso pulsante di cor-
rente. Rilasciare I'interruttore.

5-99. VALVOLA DI CORTOCIRCUITO. Eseguire
la prova funzionale delle valvole di cortocircuito
secondo la seguente procedura:

a. Avviare il turbogetto (fare riferimento al
manuale AER.1F-104S/ASAM-2-5).

b. Regolare il numero dei giri del turbogetto
per ottenere sui manometri del banco prova i seguenti
valori:

FLOW CONTROL INLET ... 75(+5) psia
AP FLOW CONTROL VALVE 4,0 (+ 0,5) in Hg
DEFOG .................... 20 (z 2) psig

c. Portare linterruttore LIGHTS-VALVE su

VALVE.
d. Mantenere [!’interruttore ACTUATOR
TEST in posizione OPEN.

RISULTATO: il manometro AP FLOW
CONTROL VALVE deve indicare un aumento della
pressione differenziale ed il manometro FLOW CON-
TROL INLET deve indicare una diminuzione della
pressione assoluta.

e. Rilasciare 'interruttore.

Nota

Se le condizioni previste nei punti d. ed £ non
si verificano, la valvola di cortocircuito tur-
bina non funziona correttamente.

f Mantenere linterruttore ACTUATOR

TEST in posizione CLOSED.

RISULTATO: il manometro AP FLOW
CONTROL VALVE deve indicare una diminuzione
della pressione differenziale e il manometro FLOW
CONTROL INLET deve indicare un aumento della
pressione assoluta.

g. Rilasciare I'interruttore.

h. Lentamente retrarre manetta ed arrestare
il turbogetto.

i. Disporre linterruttore POWER su OFE
Rimuovere ’attrezzatura d prova e riportare il veli-
volo nella configurazione originale.



5-100. PROVA IMPIANTO CONTROLLO TEM-
PERATURA COMPARTO ELETTRO-
NICO

5-101. La seguente procedura consente di misurare
la temperatura d’ingresso dell’aria di raffredda-
mento dell’intelaiatura di supporto apparecchiature
elettroniche. Per eseguire le prove il turbogetto deve
essere in funzione.

5-102. ATTREZZATURE DI PROVA. Per I'esecu-
zione della prova & necessario disporre di un termo-
metro con lettura a distanza (0+100 °F).

5-103. PROCEDURA DI PROVA. Eseguire il con-
trollo nel modo seguente:

a. Rimuovere 'ECA del Radar ed il calcolatore
del navigatore inerziale dal comparto elettronico (fare
riferimento al manuale AER.1F-1045/ASAM-2-11).

b. Inserire il termometro in uno dei condotti di
uscita aria di raffreddamento apparati elettronici,
attraverso la valvola a piattello.

Nota

Assicurarsi che gli apparati elettronici ancora
installati nel comparto si trovino a valle del
termometro, oppure che le valvole a piattello
siano opportunamente aperte per permettere
il libero deflusso dell’aria di raffreddamento
attorno al termometro.

c. Chiudere il capottone comparto elettronico.

d. Applicare l'alimentazione elettrica esterna
(fare riferimento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-1).

e. Avviare il turbogetto e permettere che il
numero di giri si stabilizzi (fare riferimento al
manuale AER.1F-104S/ASAM-2-5).
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f Disporre il comando sul quadretto di
comando temperatura abitacolo completamente su
AUTO-COLD.

Nota
Durante il funzionamento, la temperatura
stabilizzata dell’aria di raffreddamento

all’ingresso della intelaiatura apparati elet-
tronici deve essere compresa tra 65 e 80 °F (da
18,3 a 26,7 °C). Non & richiesto un limite di
tempo affinché la temperatura si stabilizzi.

g. Portare la manetta al 95% rpm e lasciare che
la temperatura si stabilizzi.

h. Retrarre la manetta al 67% rpm e lasciare
che la temperatura si stabilizzi.

Nota
Con temperatura ambiente superiore a 80 °F
(26,7 °C), la temperatura stabilizzata puo
superare gli 80 °F nelle predette posizioni di
manetta.

i. Portare la manetta al 95% rpm e lasciare
stabilizzare la temperatura.

j. Arrestare il turbogetto.

k. Rimuovere il termometro e riportare il veli-
volo alla configurazione originale.

ELIMINAZIONE DIFETTI

5-104. IMPIANTO CONDIZIONAMENTO E
PRESSURIZZAZIONE

5-105. TABELLA ELIMINAZIONE DIFETTI. Vedere
tabella 5-3 per la ricerca e ’eliminazione difetti dell’im-
pianto di condizionamento e pressurizzazione.

Tabella 5-3. Eliminazione difetti impianto di condizionamento e pressurizzazione (foglio 1 di 4).

CAUSA PROBABILE

PROCEDURA DI RICERCA

RIMEDIO

ARIA IN ABITACOLO MOLTO UMIDA

Tubazione drenaggio separa-
tore acqua otturata.

Scollegare e controllare la tubazione.

Asportare 1’ostruzione dalla
tubazione.

Separatore d’acqua difettoso.

Accertarsi che I'inconveniente non sia pro-
vocato dalla tubazione di drenaggio ostruita.

Sostituire il separatore d’ac-
qua.

IN ABITACOLO NON GIUNGE ARIA FREDDA

Turbinetta difettosa.

Valvole di cortocircuito bloc-
cate in posizione aperta.

Con turbogetto funzionante controllare la
turbinetta nel modo seguente:

a) Disporre il quadretto di comando tempe-
ratura abitacolo in posizione di funziona-
mento manuale su COLD.

b) Controllare ’entita dell’aspirazione
dell’aria attraverso la presa dinamica.

¢) Se l’aspirazione & regolare, la turbina &
efficiente. Se I’aspirazione & scarsa o nullala
turbinetta & inefficiente o su di essa si sono
formate formazioni di ghiaccio.

Controllare il funzionamento delle valvole
come indicato al paragrafo 5-97.

Se la turbinetta & inefficiente
sostituire il gruppo di condizio-
namento.

Riparare come necessario.
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Tabella 5-3. Eliminazione difetti impianto di condizionamento e pressurizzazione (foglio 2 di 4).

CAUSA PROBABILE

PROCEDURA DI RICERCA

RIMEDIO

IN ABITACOLO NON GIUNGE ARIA CALDA

Valvole di cortocircuito bloc-
cate in posizione chiusa.

Controllare il funzionamento delle valvole
come indicato al paragrafo 5-97.

Riparare come necessario.

CATTIVO FUNZIONAMENTO

DURANTE IL CONTROLLO AUTOMATICO DELLA TEMPERATURA

Impianto elettrico difettoso.

Controllare il funzionamento come indicato
al paragrafo 5-90.

Riparare come necessario.

COMPARTO ELETTRONICO TROPPO CALDO E APPARATI ELETTRONICI SURRISCALDATI

Connessione allentata o stac-
cata sul condotto alimenta-
zione aria calda o di condiziona-
mento.

Ostruzioni sul condotto aria di
raffreddamento.

Difettoso funzionamento di
una o di entrambe le valvole di
non ritorno del condotto di raf-
freddamento nell’intelaiatura
apparati elettronici.

Difettoso funzionamento
dell’impianto controllo tempe-
ratura comparto elettronico.

Avviare il turbogetto ed eseguire il controllo
delle perdite come riportato nella Sez. II del
presente manuale.

Ispezionare il condotto.

Ispezionare per un buon flusso di aria di raf-
freddamento dal calcolatore armamento
nella parte centrale dell’intelaiatura appa-
rati elettronici.

Nota

Durante il raffreddamento a terra
per mezzo di una sorgente esterna,
la valvola di non ritorno posta
all’estremita anteriore dell’intelaia-
tura apparati elettronici & chiusa ela
valvola posteriore & aperta. Durante
il raffreddamento con turbogetto
funzionante, la valvola di non
ritorno posteriore & chiusa e quella
anteriore € aperta.

Controllare I'impianto come riportato nel
paragrafo 5-100.

Riparare come necessario.

Eliminare ’ostruzione dal con-
dotto.

Ispezionare e riparare come
necessario.

Riparare come necessario.

ABITACOLO ECCESSIVAMENTE PRESSURIZZATO

Valvola isobarica e valvola di
intercettazione GROUND
TEST in posizione di prova.

Aneroide isobarico rotto entro
il regolatore di pressione abita-
colo.

Ispezionare il regolatore di pressione abita-
colo.

Ispezionare il regolatore di pressione abita-
colo.

Riposizionare le valvole come
necessario.

Sostituire il regolatore di pres-
sione abitacolo.

ABITACOLO NON SUFFICIENTEMENTE PRESSURIZZATO

Eccessive perdite dall’abita-
colo.

Perdite nei condotti alimenta-
zione aria.

Eseguire il controllo delle perdite come
riportato nei paragrafi da 5-79 a 5-83.

Eseguire il controllo delle perdite dei con-
dotti (caduta di pressione) come riportato
nella Sez. IT del presente manuale.

Eliminare le perdite.

Eliminare le perdite.
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Tabella 5-3. Eliminazione difetti impianto di condizionamento e pressurizzazione (foglio 3 di 4).

CAUSA PROBABILE PROCEDURA DI RICERCA RIMEDIO
Valvola regolazione portata |Fare funzionare il turbogetto a regime di | Sostituire il gruppo di condizio-
difettosa. rilento ed al 100% rpm ed ispezionare per | namento o la valvola di regola-

Regolatore pressione abitacolo
difettoso.

una anormale insufficiente uscita di aria
dalle bocchette in abitacolo.

Dopo aver compiuto tutti i controlli prece-
denti senza correggere il difetto.

zione portata.

Sostituire il regolatore di pres-
sione abitacolo.

L’ABITACOLO NON SI PRESSURIZZA

Leva della bocchetta di ventila-
zione pilota non correttamente
bloccata.

Regolatore guarnizioni tettuc-
cio difettoso.

Guarnizione tettuccio rotta.

Valvola intercettazione aria in
pressione difettosa.

Solenoide della valvola di sicu-
rezza abitacolo eccitato e val-
vola bloccata in apertura.

Ispezionare la corretta posizione della leva
della bocchetta di ventilazione pilota.

Ispezionare il corretto gonfiaggio delle guar-
nizioni tettuccio, come descritto nella Sez.
VIII del presente manuale.

Esaminare i difetti della guarnizione tettuc-
cio.

Esaminare il funzionamento della valvola di
intercettazione aria in pressione.

Dopo aver compiuto tutti i controlli prece-
denti senza correggere il difetto.

Bloccare correttamente la leva
della bocchetta di ventilazione
pilota (ultimo scatto poste-
riore).

Sostituire la guarnizione tet-
tuccio.

Sostituire la guarnizione tet-
tuccio.

Sostituire la valvola di inter-
cettazione aria in pressione.

Riparare il circuito o sostituire
la valvola di sicurezza abita-
colo.

ECCESSIVE PULSAZIONI DI PRESSIONE IN ABITACOLO FRA 10000 E 18000 FEET DI QUOTA MA NON

SOPRA 20000 FEET

Regolatore di pressione abita-
colo difettoso nel campo isoba-
rico.

Funzionamento difettoso come descritto.

Sostituire il regolatore di pres-
sione abitacolo.

PULSAZIONI DI PRESSIONE

AD OGNI QUOTA

Difettoso funzionamento
dell’impianto controllo tempe-
ratura abitacolo su AUTO.

Controllare l'impianto controllo tempera-
tura abitacolo come riportato nel paragrafo
5-86. Con turbogetto funzionante e abitacolo
pressurizzato, controllare le pulsazioni di
pressione durante il funzionamento auto-
matico su AUTO e la mancanza di pulsazioni
durante il funzionamento manuale (eccetto
nel campo pit caldo della selezione
manuale).

Sostituire i componenti difet-
tosi dell’impianto di controllo
automatico.

PULSAZIONE DI PRESSIONE

IN ABITACOLO

Filtro sul regolatore di pres-
sione abitacolo ostruito.

Perdite od ostruzioni nelle
tubazioni sensitive.

Raccordo aria
difettoso  all’ingresso
gruppo di condizionamento.

in pressione
del

Regolatore pressione abitacolo
difettoso.

Ispezionare il filtro.
Ispezionare le tubazioni sensitive e le con-
nessioni.

Controllare il raccordo.

Eliminare le altre probabili cause.

Pulire il filtro.

Riparare o sostituire come
necessario.
Riparare o sostituire come
necessario.

Sostituire il regolatore di pres-
sione abitacolo.
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Tabella 5-3. Eliminazione difetti impianto di condizionamento e pressurizzazione (foglio 4 di 4).

CAUSA PROBABILE

PROCEDURA DI RICERCA

RIMEDIO

ERRATA PRESSIONE DIFFERENZIALE TRA ABITACOLO E COMPARTO ELETTRONICO

Valvola di sicurezza comparto
elettronico bloccata in aper-
tura.

Perdite eccessive dal comparto
elettroncio.

Perdite od ostruzione del con-

Controllare la valvola.

Eseguire il controllo delle perdite come indi-
cato al paragrafo 5-79.

Ispezionare condotti e raccordi.

Sostituire la valvola di sicu-
rezza del comparto elettronico.

Eliminare le perdite.

Riparare o sostituire come

dotto sensitivo pressione abita-
colo.

Regolatore di pressione com-
parto elettronico difettoso.

Eliminare le altre probabili cause.

necessario.

Sostituire il regolatore di pres-
sione del comparto elettronico.

VENTILATORE RAFFREDDAMENTO APPARATI RADAR DI PRUA INEFFICIENTE

L’alimentazione elettrica non
giunge al ventilatore.

pilota.
tilatore.

Assicurarsi
arrivi al ventilatore.

Ventilatore difettoso.

Controllare I'interruttore automatico.

Controllare la bocchetta di ventilazione

Controllare la tensione ai terminali del ven-

che l’alimentazione elettrica

Reinserire 'interruttore auto-
matico.

Aprire la bocchetta di ventila-
zione.

Riparare il circuito come neces-
sario.

Sostituire il regolatore di pres-
sione abitacolo e ventilatore di
raffreddamento radar.

MANUTENZIONE

5-106. GRUPPO DI CONDIZIONAMENTO

5-107. RIMOZIONE (vedere fig. 5-6). Rimuovere il
gruppo di condizionamento secondo la seguente pro-
cedura:

a. Rimuovere tutte le attrezzature elettroni-
che dal comparto per permettere un pili comodo
accesso al gruppo.

b. Scollegare i connettori elettrici delle valvole
di cortocircuito e dell’interruttore aneroide anti-
ghiaccio.

c. Scollegare la fascetta di collegamento sul
condotto ingresso aria in pressione.

d. Scollegare la fascetta di collegamento del
condotto ingresso aria dinamica.

e. Scollegare la tubazione di mandata aria
calda dalla camera di miscelazione ausiliaria (vedere
fig. 5-8).

f Allentare il rivestimento isolante e rimuo-
vere il condotto di scarico aria turbinetta di raffredda-
mento.

g. Scollegare la tubazione drenaggio bollitore
acqua all’estremita inferiore.

h. Scollegare il condotto aria tra abitacolo e
separatore d’acqua.

i. Scollegare i condotti aria antiappannante
dell’abitacolo e del comparto elettronico.
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Jj.  Scollegare la tubazione di comando del rego-
latore di pressione aria antiappannante.

k. Rimuovere le fascette dalla tubazione sta-
tica del Pitot per liberare il gruppo di condiziona-
mento.

. Scollegare il tirantino di controventamento.

m. Rimuovere i tre bulloni di fissaggio del
gruppo di condizionamento.

n. Spostare il gruppo verso linterno, senza
provocare danni, fino a che lo scarico del vapore del
bollitore d’acqua fuoriesce dalle guarnizioni.

1) () ) ) o e P P e ]

{" AVVERTENZA :

Quando si rimuove il gruppo di condiziona-
mento, fare attenzione a non danneggiare le
uscite aria antiappannante (part. 1 e 2, fig. 5-6).

fan e Ve Vi e e Ve e e da a4

o. Continuare a muovere il gruppo di condizio-
namento verso 'interno fino a svincolarlo dai 3 spi-
notti di allineamento con il supporto, quindi rimuo-
verlo dal comparto elettronico.

Nota

Durante l'uso o l'immagazzinamento il
gruppo di condizionamento pud essere siste-
mato sull’apposita attrezzatura di supporto
del gruppo refrigerazione P/N 278280 o equi-
valente.

p. Tappare tutti i raccordi e le aperture.



5-108. INSTALLAZIONE (vedere fig. 5-6). Installare
il gruppo di condizionamento secondo la seguente
procedura:

a. Disporre il gruppo di condizionamento sui
suoi supporti nel comparto elettronico.

b. Inclinare il gruppo verso I’esterno per facili-
tare l'accoppiamento dello scarico vapore con il con-
dotto di scarico all’esterno, quindi infilare il gruppo
nelle spine di allineamento inferiori. Fare attenzione
a non danneggiare le guarnizioni del condotto di sca-
rico all’esterno del vapore.

¢. Collegare il raccordo aria antiappannante
abitacolo. Installare una nuova guarnizione e strin-
gere la fascetta con una coppia di 50+60 1b in.

Nota

I difetti di allineamento possono essere
ridotti adattando gli spessori tra la flangia di
accoppiamento e il condotto antiappannante
sul gruppo di condizionamento. Lo spessore
massimo ammesso & 3/16 inch.

d. Installare i tre bulloni di montaggio del
gruppo di condizionamento.

e. Regolare il tirantino di controventamento
alla lunghezza ottima e installare la copiglia e il perno
a forcella. Verificare che tra il gruppo di condiziona-
mento e la struttura ci sia una distanza minima di
0,010 inch.

f Collegare il raccordo aria antiappannante
comparto elettronico.

g. Collegare il condotto aria abitacolo al sepa-
ratore d’acqua.

h. Collegare la tubazione di mandata aria calda
alla camera di miscelazione ausiliaria (vedere fig. 5-8).

i. Installare il condotto di scarico aria turbi-
netta di raffreddamento e il rivestimento isolante.

j. Collegare la tubazione di drenaggio bollitore
acqua.

k. Collegare il raccordo ingresso aria dinamica.
Stringere le fascette con una coppia di 25+40 1b in.

I.  Collegare la tubazione di comando al regola-
tore di pressione aria antiappannante.

m. Installare le fascette sulle tubazioni stati-
che del pitot.

n. Collegare il raccordo ingresso aria in pres-
sione all’ingresso del gruppo di condizionamento.
Installare nuove guarnizioni e stringere le fascette
con una coppia di 70+100 1b in.

Nota

Il difetto di allineamento puo essere ridotto
adattando gli spessori tra la flangia di accop-
piamento e la valvola di controllo del flusso
sul gruppo di condizionamento. Lo spessore
massimo ammesso € 3/16 inch. Possono anche
essere eseguite delle correzioni per disalli-
neamenti radiali allentando i bulloni di
attacco alla flangia e adattando la posizione
della flangia e dei bulloni.

o. Collegare i connettori elettrici.

p. Reinstallare tutte le apparecchiature
rimosse per permettere 'accesso al gruppo di condi-
zionamento.
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g. Avviare il turbogetto e controllare se vi sono
perdite dai raccordi aria in pressione scollegati
durante le procedure di rimozione e di installazione
del gruppo di condizionamento.

5-109. SEPARATORE D’ACQUA

5-110. RIMOZIONE (vedere fig. 5-8). Rimuovere il
separatore d’acqua secondo la seguente procedura:

a. Rimuovere gli apparati elettronici come
necessario per permettere un’accessibilitd maggiore
al particolare.

b. Scollegare i connettori elettrici dell’inter-
ruttore termico limitazione alta temperatura e del
rivelatore bassa temperatura.

c. Allentare le fascette e rimuovere il raccordo
a gomito d’ingresso.

d. Rimuovere la fascetta del raccordo a gomito
di uscita.

e. Scollegare la tubazione di drenaggio.

f Rimuovere le 4 viti di fissaggio.

g. Scollegare il separatore d’acqua dal rac-
cordo a gomito di uscita e rimuovere il separatore.

5-111. INSTALLAZIONE. La procedura di installa-
zione del separatore d’acqua & inversa a quella di
rimozione.

5-112. VALVOLA DI NON RITORNO ARIA ABI-
TACOLO

5-113. RIMOZIONE (vedere fig. 5-8). Rimuovere la
valvola di non ritorno aria abitacolo secondo la
seguente procedura:

a. Per permettere 'accesso alla valvola rimuo-
vere le apparecchiature elettroniche e la scatola di
giunzione nel comparto elettronico.

b. Allentare la fascetta e rimuovere il raccordo
a gomito di uscita dal separatore d’acqua.

c. Rimuovere gli otto dadi, rondelle e viti che
assicurano la valvola alla paratia anteriore del com-
parto elettronico.

d. Scollegare la tubazione sensitiva dalla val-
vola.

e. Rimuovere la valvola.

5-114. INSTALLAZIONE. La procedura di installa-
zione della valvola di non ritorno aria abitacolo &
inversa a quella di rimozione. Controllare le condi-
zioni delle guarnizioni e, se necessario, sostituirle.

5-115. VALVOLA INTERCETTAZIONE ARIA
DINAMICA

5-116. RIMOZIONE (vedere fig. 5-11). Rimuovere la
valvola intercettazione aria dinamica secondo la
seguente procedura:

a. Rimuovere dal comparto elettronico il calco-
latore dell’autopilota per permettere l’accesso alla
valvola.

b. Sul raccordo a T, scollegare le tubazioni
dell’interruttore ausiliario di pressurizzazione e del
condotto aria in pressione.

5-39



AER.1F-104S/ASAM-2-4

¢. Allentare le fascette e rimuovere il mani-
cotto flessibile dal lato uscita della valvola.

d. Allentare la fascetta dal lato ingresso della
valvola.

e. Rimuovere le 4 viti di fissaggio e quindi
rimuovere la valvola.

5-117. INSTALLAZIONE. La procedura di installa-
zione della valvola di intercettazione aria dinamica e
inversa a quella di rimozione.

5-118. QUADRETTO DI COMANDO TEMPE-
RATURA ABITACOLO

5-119. RIMOZIONE (vedere fig. 5-12). Rimuovere il
quadretto di comando temperatura abitacolo secondo
la seguente procedura:

a. Allentare le viti di fissaggio del pannello.

b. Scollegare i connettori elettrici.

¢. Rimuovere il pannello.

5-120. INSTALLAZIONE. La procedura di installa-
zione del quadretto di comando temperatura abita-
colo & inversa a quella di rimozione.

5-121. GRUPPO DI CONTROLLO TEMPERA-
TURA

5-122. RIMOZIONE (vedere fig. 5-11). Rimuovere il
gruppo di controllo temperatura secondo la seguente
procedura:

a. Rimuovere il calcolatore dell’autopilota per
facilitare 1’accesso al gruppo.

b. Scollegare i connettori elettrici.

¢. Rimuovere le 4 viti sul supporto e rimuovere
il gruppo di controllo. (Con le viti anteriori del sup-
porto si impiegano dadi, con le viti posteriori si impie-
gano olivette).

5-123. INSTALLAZIONE. La procedura di installa-
zione del gruppo di controllo temperatura & inversa a
quella di rimozione.

5-124. VALVOLA DI REGOLAZIONE ARIA
CALDA

5-125. RIMOZIONE (vedere fig. 5-8). Rimuovere la
valvola di regolazione aria calda secondo la seguente
procedura:

a. Rimuovere la scatola di giunzione e gli appa-
rati del comparto elettronico come necessario per
permettere ’accesso alla valvola. Spostare i cablaggi
elettrici lateralmente, in modo da liberare I’area adia-
cente alla valvola stessa.

b. Rimuovere la tubazione di mandata aria in
pressione tra il condotto rimozione pioggia e la val-
vola di regolazione allentando i dadi. Rimuovere ’ori-
fizio sulla connessione della valvola.

c¢. Rimuovere il condotto di controllo della
pressione allentando il dado sul lato sinistro della val-
vola.

d. Scollegare il dado sulla tubazione prove-
niente dal termostato pneumatico.
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e. Rimuovere le viti e i dadi sul supporto e
rimuovere la valvola.

5-126. INSTALLAZIONE (vedere fig. 5-8). Installare
la valvola di regolazione aria calda con procedura
inversa a quella di rimozione. Assicurarsi che le guar-
nizioni siano montate sulla flangia di supporto val-
vola. Installare I'orifizio nella connessione dell’aria in
pressione sulla valvola.

5-127. REGOLATORE PRESSIONE ABITA-
COLO E VENTILATORE RAFFREDDA-
MENTO APPARATI RADAR DI PRUA

5-128. RIMOZIONE (vedere fig. 5-14). Lo sportello
inferiore di accesso abitacolo e il seggiolino eiettabile
devono essere rimossi per permettere ’accesso al
regolatore (fare riferimento al manuale AER.1F-
104S/ASAM-2-2) ed il radome deve essere spostato a
fine corsa anteriore (fare riferimanto al manuale
AER.1F-1045/ASAM-2-12A Riservatissimo). Dopo la
rimozione dei suddetti particolari rimuovere il regola-
tore di pressione secondo la seguente procedura.

PR P N ) 1 ) ) ] P ) )

g AVVERTENZA %

Accertarsi che gli interruttori automatici
RADAR DC e RADAR VAR FREQ siano disin-
seriti. Accertarsi che il commutatore MODE
SELECT sul quadretto comando radar sia
posto su OFF per prevenire il funzionamento
del radar senza un appropriato raffredda-
mento.

a. Scollegare il cavo di massa dalla valvola di
scarico aria raffreddamento radar.

b. Rimuovere la fascetta del bullone a T che
unisce il condotto di raffreddamento al radar di prua.

c¢. Rimuovere i dadj, le rondelle e i bulloni che
fissano il condotto di raffreddamento del radar alla
paratia nella stazione di fusoliera FS 184, quindi
rimuovere delicatamente il condotto e le guarnizioni.

d. Mentre il ventilatore di raffreddamento &
fermamente tenuto sul lato posteriore della paratia
alla stazione di fusoliera F'S 184, rimuovere i dadi, le
rondelle, ed i bulloni che uniscono il ventilatore alla
paratia e scostare il ventilatore (ma non rimuoverlo)
in modo sufficiente affinché si possa accedere attra-
verso la paratia. Scollegare dal ventilatore i cavi elet-
trici e la tubazione flessibile attraverso il foro di
accesso.

e. Rimuovere regolatore e ventilatore come un
blocco unico.

f Installare i tappi protettivi sui connettori
elettrici esposti e sui raccordi.

5-129. INSTALLAZIONE. La procedura di installa-
zione del regolatore pressione abitacolo e del ventila-
tore di raffreddamento apparati radar d prua é
inversa a quella di rimozione. Controllare le condi-
zioni delle guarnizioni del supporto e, se necessario,
sostituirle.



5-130. VALVOLA DI SICUREZZA ABITACOLO

5-131. RIMOZIONE (vedere fig. 5-15). Per avere
comodo accesso alla valvola & necessario rimuovere lo
sportello inferiore di accesso abitacolo e il seggiolino
eiettabile (fare riferimento al manuale AER.1F-104S/
ASAM-2-2). Dopo la rimozione dei predetti particolari
rimuovere la valvola di sicurezza abitacolo secondo la
seguente procedura:

a. Tagliare il filo di frenatura e scollegare il
connettore elettrico.

b. Scollegare i dadi e rimuovere la tubazione
sensitiva della pressione statica e la tubazione di sca-
rico pressione.

¢. Allentare la fascetta sulla tubazione ossi-
geno e spostare lateralmente la tubazione.

d. Rimuovere il pannello sagomato destro per
accedere alle viti di fissaggio.

e.  Rimuovere le otto viti sul supporto e quindi
rimuovere la valvola. Prendere nota della posizione
delle due viti lunghe.

5-132. INSTALLAZIONE (vedere fig. 5-15). Instal-
lare la valvola di sicurezza abitacolo secondo la
seguente procedura:

a. Sostituire la guarnizione della valvola, se
necessario.

b. Installare la valvola usando le otto viti di fis-
saggio con le due viti lunghe correttamente installate.

c¢. Reinstallare il pannello sagomato destro.

d. Collegare la tubazione sensitiva della pres-
sione statica e la tubazione di scarico pressione.

e. Collegare il connettore elettrico ed eseguire
la frenatura.
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f Riposizionare la tubazione ossigeno nella
fascetta.

5-133. REGOLATORE DI PRESSIONE E VAL.-
VOLA DI SICUREZZA COMPARTO
ELETTRONICO

5-134. RIMOZIONE (vedere fig. 5-16). Rimuovere il
regolatore di pressione comparto elettronico o la val-
vola di sicurezza, secondo la seguente procedura:

a. Aprire lo sportello N. 192 di accesso al vano
recupero bossoli.

b. Rimuovere il pannello di accesso N. 8 imme-
diatamente dietro il vano carrello anteriore, rimuo-
vendo le viti di fissaggio.

¢. Rimuovere il pannello perforato soprail pan-
nello di accesso N. 8 rimuovendo le 20 viti di attacco.

d. Rimuovere il pannello perforato al di sotto
del regolatore di pressione (lato destro) o della valvola
di sicurezza (lato sinistro) rimuovendo le viti di bloc-
caggio.

e. Allentare i dadi della valvola.

f Rimuovere le 5 viti che assicurano il sup-
porto della valvola ai pannelli sul pavimento del com-
parto elettronico.

g. Rimuovere la valvola dal comparto.

5-135. INSTALLAZIONE. La procedura di installa-
zione del regolatore di pressione e della valvola di sicu-
rezza del comparto elettronico & inversa a quella di
rimozione. Controllare la guarnizione e, se necessario,
sostituirla. Applicare il sigillante tipo EC 800 o equi-
valente, su entrambi i lati della guarnizione.

5-41/5-42 bianca
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IMPIANTO ANTIAPPANNANTE
PARABREZZA E TETTUCCIO
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6-1. DESCRIZIONE DELL'IMPIANTO

6-2. GENERALITA (vedere fig. 6-1). L’impianto
antiappannante ha lo scopo di prevenire ’appanna-
mento della superficie interna del tettuccio, del para-
brezza e del trasparente del comparto elettronico.
L’appannamento dei trasparenti normalmente si
verifica quando il velivolo scende da alta a bassa
quota. L’azione antiappannante & ottenuta dirigendo
piccoli getti di aria calda parallelamente alle superfici
trasparenti, aumentando in tal modo la temperatura
della loro superficie interna. Finché la temperatura
delle superfici & superiore al punto di rugiada dell’abi-
tacolo, non vi sara appannamento. L’impianto com-
prende una valvola di intercettazione e regolatore di
pressione aria antiappannante, una valvola di non
ritorno sul gruppo di condizionamento, un gruppo di
comando e i necessari condotti e ugelli di scarico. Il
pannello del parabrezza sinistro & riscaldato elettri-
camente. Un interruttore termico mantiene la tem-
peratura interna del pannello tra 90 °F (32,2 °C) e
110 °F (43,3 °C) per tutto il campo delle temperature
che si possono verificare sul parabrezza, in relazione
alla velocita di volo.

6-3. FUNZIONAMENTO (vedere fig. 6-2). Durante
un normale volo con abitacolo pressurizzato, I’aria anti-
appannante proveniente dal gruppo di condiziona-
mento, attraverso una valvola di non ritorno e una

valvola di intercettazione e regolatore di pressione,
fuoriesce dagli ugelli di scarico dei condotti. La velo-
cita di efflusso dell’aria & stabilita dal gruppo di
comando che regola la pressione di riferimento nel
regolatore di pressione-valvola di intercettazione.
Quando la velocitd di efflusso dell’aria antiappan-
nante raggiunge valori elevati, la valvola di sovrap-
pressione e di non ritorno si apre ad una pressione dif-
ferenziale di 10 psi. In questo modo si utilizza un
flusso addizionale di aria a pil alta temperatura pre-
levata dal lato a monte della valvola di regolazione
portata sul gruppo di condizionamento.

6-4. DESCRIZIONE DEI COMPONENTI

6-5. GRUPPO DI COMANDO (vedere figg. 6-1 e
6-2). Questo gruppo & costituito da un regolatore di
pressione comandato manualmente, usato per con-
trollare il valore della pressione nella camera del dia-
framma di azionamento della valvola di intercetta-
zione e regolatore di pressione. L’albero di comando
ha una estremita conica che forma con la sua sede un
orifizio a sezione variabile. Tale sede & realizzata in
un diaframma munito di molla di regolazione. L’acco-
stamento della parte filettata sull’albero di comando,
provoca lo spostamento della estremitd conica
rispetto alla sua sede. Quando nel condotto di man-
data vi & una pressione sufficiente, il diaframma com-
prime la molla di regolazione finché I’orifizio varia-
bile sfiata la pressione della quantita necessaria per
raggiungere una condizione di equilibrio. Il valore di
pressione ottenuto rappresenta la pressione regolata
per una determinata posizione della manopola di con-
trollo. Se la manopola viene ruotata in senso orario si
riducono le dimensioni dell’orifizio variabile e il
valore della pressione regolata aumenta. Al contra-
rio, ruotando la manopola in senso antiorario, il
valore della pressione regolata diminuisce.

6-6. La pressione nominale di servocomando e il
campo di pressione sono in funzione del tipo della
molla e del passo della filettatura della vite. Per pic-
cole regolazioni della molla regolatrice & usata una
apposita vite di calibrazione. Un’altra vite di calibra-
zione limita l’escursione dell’albero di comando e
serve per determinarne il campo d’azione. L’alberino
di comando & dotato di una molla antigioco. Questa
molla & regolabile mediante una ghiera per control-
lare la coppia torcente dell’alberino di comando.
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Fig. 6-1. Impianto antiappannante parabrezza e tettuccio.

CONDOTT! IMPIANTO ANTIAPPANNANTL PARA
BREZZA \

GRUPPO DI COMANDO PORTATA ANTIAPPANNANTE
CONDOTTO ANTIAPPANNANTE TETTUCCIO

MANDATA PRESSIONE DAL GRUPPO DI CONDI-
ZIONAMENTO

CONDOTTO ANTIAPPANNANTE COMPARTO ELET-
TRON ICO

GRUPPO D1 CONDIZIONAMENTO
STRUTTURA TETTUCCIO

CONDOTTO DI MANDATA AL TETTUCCIO
CONDOTTO MANDATA AL PARABREZZA

COLLEGAMENTO (Deve essere scollegato
per la rimozione del condotto parabrezza
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6-7. VALVOLA DI INTERCETTAZIONE E
REGOLATORE DI PRESSIONE ARIA ANTIAP-
PANNANTE (vedere figg. 6-1 e 6-2). Questa valvola &
del tipo a modulazione pneumatica e regola la pres-
sione dell’aria per ogni valore selezionato sul gruppo
di comando. La pressione necessaria per azionare la
valvola & ottenuta prelevando aria da una presa
situata sul venturi della valvola di regolazione por-
tata sul gruppo di condizionamento. Quest’aria,
attraverso un filtro, & inviata al regolatore principale
che mantiene costante la pressione di servocomando.
Questa pressione & successivamente inviata, attra-
verso un orifizio, al lato superiore del diaframma di
azionamento e al gruppo di comando. Tramite un’al-
tra connessione, questa pressione di servocomando
giunge anche alla valvola di regolazione portata. Il
lato inferiore del diaframma & supportato da una
molla e dalla pressione proveniente dal lato a valle
della valvola stessa.

6-8. Quando il gruppo di comando mantiene sul
lato superiore del diaframma una pressione suffi-
ciente per superare il precarico della molla, la valvola
inizia ad aprirsi e la pressione a valle tende ad aumen-
tare. La valvola continuerd ad aprirsi fino a che la
pressione a valle, sul lato inferiore del diaframma,
non sara sufficiente per mantenere la pressione in
equilibrio. Se la pressione a monte cambia, questo
causera una variazione momentanea della pressione
a valle, che a sua volta cambiera la pressione sul lato
inferiore del diaframma, tendendo a muovere il dia-
framma e ristabilire 1’equilibrio alla pressione nomi-
nale selezionata dal gruppo di comando.

6-9. VALVOLA DI SOVRAPPRESSIONE E DI
NON RITORNO (vedere figg. 6-1 e 6-2). Questa val-
vola & del tipo a fungo, mantenuta chiusa dal carico di
una molla ad azione diretta. Essa ¢ installata tra il
condotto aria in pressione a monte del gruppo di con-
dizionamento e la valvola di intercettazione e regola-
tore di pressione aria antiappannante. Lo scopo della
valvola & di fornire una fonte aggiuntiva di aria calda
quando la mandata attraverso il gruppo di condizio-
namento & inadeguata. La valvola comincia ad aprirsi
ad una pressione differenziale di 9 psi ed & completa-
mente aperta a 10 psi.

6-10. VALVOLA DI NON RITORNO ARIA ANTI-
APPANNANTE (vedere figg. 6-1 e 6-2). Questa val-
vola di non ritorno & del tipo a piattello, tenuta in
chiusura dall’azione di una molla. Essa permette una
portata di aria unidirezionale dall’uscita del bollitore

d’acqua alla valvola di intercettazione e regolazione
di pressione aria antiapannante.

6-11. CONDOTTI DI DISTRIBUZIONE (vedere
fig. 6-1). I condotti di distribuzione in abitacolo sono
dislocati alla base dei pannelli destro, centrale e sini-
stro del parabrezza e all’estremita anteriore del tet-
tuccio. I condotti di distribuzione nel comparto elet-
tronico sono dislocati lungo ciascun lato del
trasparente in prossimita de bordo inferiore. Un
certo numero di fori, di diametro diverso per ottenere
il controllo della velocitd di efflusso, scaricano il
flusso d’aria parallelamente alla superficie da disap-
pannare.

PROVE FUNZIONALI

6-12. IMPIANTO ANTIAPPANNANTE PARA-
BREZZA E TETTUCCIO

6-13. 11 controllo funzionale dell’impianto antiap-
pannante & compreso nei controlli dell'impianto con-
dizionamento e pressurizzazione (fare riferimento
alla Sez. V del presente manuale). Il controllo del solo
impianto antiappannante pud essere eseguito in qua-
lunque momento durante il funzionamento del
gruppo di condizionamento disponendo la manopola
CANOPY DEFOGGER verso la posizione FULL e
osservando che ’aria fuoriesca dai fori dei condotti.

ELIMINAZIONE DIFETTI

6-14. IMPIANTO ANTIAPPANNANTE TET-
TUCCIO E PARABREZZA

6-15. Per ’eliminazione difetti dell’impianto anti-
appannante tettuccio e parabrezza vedere tabella 6-1.

MANUTENZIONE

6-16. GRUPPO DI COMANDO IMPIANTO
ANTIAPPANNANTE

6-17. RIMOZIONE. Rimuovere il gruppo di
comando secondo la seguente procedura:

a. Allentare la vite di regolazione e rimuovere
la manopola di comando.

b. Scollegare i dispositivi di fissaggio e rimuo-
vere il cruscotto inferiore destro.

Tabella 6-1. Eliminazione difetti impianto antiappannante tettuccio e parabrezza (foglio 1 di 2).

CAUSA PROBABILE

PROCEDURA DI RICERCA

RIMEDIO

MANCANZA FLUSSO D’ARIA

Gruppo di comando difettoso.

Scollegare e tappare il condotto che va | Sostituire il gruppo di comando o il
al gruppo di comando. Se l'impianto |regolatore di pressione, come
funziona, il gruppo di comando & difet- | necessario.

toso. Se I'impianto non funziona, il
regolatore di pressione impianto anti-
appannante ¢ difettoso.

6-4
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Tabella 6-1. Eliminazione difetti impianto antiappannante tettuccio e parabrezza (foglio 2 di 2).

CAUSA PROBABILE

PROCEDURA DI RICERCA

RIMEDIO

IL FLUSSO CONTINUA CON IL GRUPPO DI COMANDO SU OFF

Gruppo di comando difettoso.

Scollegare il condotto al gruppo di
comando. Non tappare. Se il flusso
d’aria antiappannante si arresta, il
gruppo di comando ¢ difettoso. Se non
si arresta il regolatore di pressione &

Sostituire il gruppo di comando o1l
regolatore di pressione, come
necessario.

difettoso.

Perdite nella tubazione fra il
gruppo di comando e il regolatore
di pressione impianto antiappan-
nante.

Ispezionare la tubazione per perdite.

Serrare le connessioni o sostituire
la tubazione, come necessario.

COLPI DI PRESSIONE ARIA ANTIAPPANNANTE

Fessurazioni od ostruzioni nella
tubazione tra il gruppo di comando
e il regolatore di pressione.

Raccordo di sfiato sul gruppo di
comando o raccordo sensitivo sul
regolatore ostruiti.

Gruppo di comando inefficiente.

Regolatore di pressione aria anti-
appannante difettoso.

Ispezionare tubazioni e raccordi.

Ispezionare i fori.

Eliminare le predette probabili cause.

Eliminare le altre probabili cause.

Riparare o sostituire, come neces-
sario.

Eliminare l'ostruzione o sostituire
il particolare.
Sostituire il gruppo di comando.

Sostituire il gruppo di condiziona-
mento.

c. Allentare i dadi del gruppo di comando.
d. Rimuovere le viti di montaggio e rimuovere
il gruppo di comando.

6-18. INSTALLAZIONE. La procedura di installa-
zione del gruppo di comando & inversa a quella di rimo-
zione.

6-19. CONDOTTI IMPIANTO ANTIAPPAN-
NANTE PARABREZZA
6-20. RIMOZIONE. Per disporre di un comodo

accesso & necessario rimuovere il portello inferiore di
accesso abitacolo e il seggiolino eiettabile (fare riferi-
mento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-2). Dopo la
rimozione dei suddetti particolari rimuovere i con-
dotti impianto antiappannante parabrezza secondo le
seguenti procedure:

a. Sbloccare il parapolvere anteriore pannello
strumenti.

b. Rimuovere le fascette che fissano i cavi elet-
trici ed i relativi tubi protettivi ai condotti destro e
sinistro impianto antiappannante.

c. Allentare le fascette che uniscono l'estre-
mita posteriore di ogni condotto alla base del tettuccio.

d. Rimuovere ciascun condotto tirandolo indie-
tro per separare il condotto dal manicotto alle estre-
mita posteriori del condotto centrale.

e. Allentare le fascette e rimuovere i manicotti
alle estremita posteriori del condotto centrale.

f Allentare le tubazioni statiche Pitot e spo-
starle lateralmente per ottenere il gioco necessario per
la rimozione del condotto centrale.

g. Rimuovere le fascette che uniscono il con-
dotto alla struttura.

h. Allentare il collegamento tra il condotto cen-
trale e il condotto di mandata. Rimuovere 1’anello di
collegamento e conservarlo.

i. Rimuovere il condotto centrale.

6-21. INSTALLAZIONE. La procedura di installa-
zione dei condotti impianto antiappannante para-
brezza & inversa a quella di rimozione. Le estremita
posteriori del condotto centrale devono inserirsi nel
manicotto di raccordo per almeno 1/2 inch. Eseguire
la prova di perdita delle tubazioni statiche Pitot come
indicato nel manuale AER.1F-104S/ASAM-2-9.

6-5/6-6 bianca
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SEZIONE VII

IMPIANTO RIMOZIONE PIOGGIA

Indice Pag.
DESCRIZIONE ......... ..ot 7-1
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Controllo impianto rimozione pioggia . 7-1
ELIMINAZIONE DIFETTI ................ 7-2
Impianto rimozione pioggia.............. 7-2
MANUTENZIONE ...............oooie. 7-4
Valvola intercettazione rimozione pioggia . 7-4
Ugello rimozione pioggia ................ 7-5
DESCRIZIONE

7-1. DESCRIZIONE DELL'IMPIANTO

7-2. GENERALITA (vedere fig. 7-1). L'impianto
rimozione pioggia ha il compito di impedire la forma-
zione di un velo d’acqua sul parabrezza sinistro,
durante  condizioni  meteorologiche avverse,
mediante un getto di aria calda sulla sua superficie
esterna. L’impianto comprende un ugello rimozione
pioggia, una valvola di intercettazione e un interrut-
tore dislocato sul quadretto di comando temperatura
abitacolo. L’aria in pressione & prelevata immediata-
mente a monte del gruppo di condizionamento.

7-3. FUNZIONAMENTO (vedere fig. 7-2). Con
turbogetto in moto e bocchetta di ventilazione abita-
colo chiusa, I'impianto rimozione pioggia entra in
funzione quando l'interruttore munito di capellotto,
situato sul quadretto comando temperatura abita-
colo, & posto su RAIN REMOVER. L’azionamento
dell’interruttore provoca I’apertura della valvola di
intercettazione rimozione pioggia, attraverso la
quale pud cosi avvenire il passaggio dell’aria in pres-
sione che giunge all’'ugello rimozione pioggia e lo sol-
leva nella posizione di funzionamento. Un getto di
aria calda ad alta velocita viene diretto sul lato
esterno del parabrezza sinistro attraverso una serie
di piccoli fori praticati sulla parte posteriore
dell’'ugello. L’azione dinamica dell’aria provoca la
rimozione dell’acqua esistente sul parabrezza ed
evita che se ne depositi altra.

7-4. Quando l'interruttore RAIN REMOVER &
posto su OFF, si intercetta la mandata di aria in pres-
sione all’ugello il quale in conseguenza dell’azione di
una molla, rientra nella propria sede perfettamente
a livello con il rivestimento della fusoliera.

7-5. DESCRIZIONE DEI COMPONENTI

7-6. UGELLO RIMOZIONE PIOGGIA (vedere
fig. 7-2). 11 complessivo ugello rimozione pioggia &
installato nel rivestimento fusoliera davanti al para-
brezza sinistro ed & costituito dall’ugello mobile e
dalla sede entro cui scorre. L’ugello & soggetto
all’azione di una molla che tende a mantenerlo in
posizione retratta mentre 'azione dell’aria in pres-
sione, quando applicata, tende a sollevarlo in posi-
zione di funzionamento.

7-7. VALVOLA INTERCETTAZIONE RIMO-
ZIONE PIOGGIA (vedere fig. 7-2). La valvola & instal-
lata anteriormente al pannello laterale sinistro, sotto
la carenatura di rivestimento abitacolo. Una valvola
a solenoide, quando eccitata, determina ’apertura di
un condotto di sfiato: in questo modo si crea una pres-
sione differenziale che provoca l'apertura della val-
vola.

PROVE FUNZIONALI

7-8. CONTROLLO IMPIANTO RIMOZIONE
PIOGGIA

7-9.  PROCEDURA. Con turbogetto in moto e boc-
chetta di ventilazione abitacolo chiusa, azionare I'in-
terruttore RAIN REMOVER. L’ugello deve portarsi
nella sua posizione di funzionamento. Disporre I'in-
terruttore RAIN REMOVER su OFF. L’ugello si deve
retrarre.

~~~~~~~~~~~Z

! AVVERTENZA |
1l funzionamento prolungato a terra dell’im-
pianto rimozione pioggia pud causare danni al
parabrezza sinistro.
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UGELLO RIMOZIONE PI0GGIA

RACCORDO PER LA MANDATA ARIA ALL IMP|AN-
TO REGOLAZIONE ARIA CALDA

3 CONDOTTO RIMOZIONE PIOGGIA
L INGRESSO AL GRUPPO DI CONDIZIONAMENTO
5 RACCORDO TERMINALE

6 RACCORDO PER LA MANDATA ALL IMPIANTO
GUARN I ZIONI TETTUCCIO

7 GUARNIZIONE

8 TUBAZIONE DI MANDATA ARIA ALL' IMP)ANTO PRESSU-
RIZZAZIONE APPARAT! RADAR lePRUA ‘

9 VALVOLA INTECETTAZIONE RIMOZIONE P10GGIA

10 TUBAZIONE DRENAGGIO

Fig. 7-1. Impianto rimozione pioggia.

ELIMINAZIONE DIFETTI

7-10. IMPIANTO RIMOZIONE PIOGGIA

7-11. APPARATI DI PROVA E ATTREZZI SPE-
CIALIL Per eseguire il controllo dei circuiti elettrici &
necessario un tester universale P/N AN/PSM-6A
oppure AN/PSM-6, AN/PSM-6B, TS 297/U, TS 352/U.

7-2

7-12. TABELLA ELIMINAZIONE DIFETTI. Per
I’eliminazione difetti dell’impianto rimozione pioggia
vedere tabella 7-1.

PN NN PN S ) P P S P VZ

{" AVVERTENZA |
Il funzionamento prolungato a terra dell’im-
pianto rimozione pioggia pud causare danni al
parabrezza sinistro.
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Fig. 7-2. Schema impianto rimozione pioggia.
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MANUTENZIONE

VALVOLA INTERCETTAZIONE RIMO-
ZIONE PIOGGIA

7-13.

7-14. RIMOZIONE (vedere fig. 7-1). Per accedere alla
valvola & necessario rimuovere il portello inferiore di
accesso abitacolo e il seggiolino eiettabile (fare riferi-
mento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-2). Dopo la
rimozione dei suddetti particolari rimuovere la valvola
di intercettazione secondo la seguente procedura:

a. Rimuovere il pannello di rivestimento adia-
cente al pedale sinistro timone di direzione.

b. Rimuovere le due viti dalla fascetta che fissa
il condotto dell’impianto rimozione pioggia alla men-
sola di supporto immediatamente al di sopra del tubo
di torsione del pedale sinistro del timone di direzione.

c. Allentare i dadi sui raccordi di ingresso e di
uscita e scollegare la valvola.

d. Sollevare il condotto rimozione pioggia per
liberare la valvola.

e. Scollegare il connettore elettrico dal sole-
noide e rimuovere la valvola.

7-15. INSTALLAZIONE (vedere fig. 7-1). Installare
la valvola di intercettazione secondo la seguente pro-
cedura:

a. Disporre la valvola in posizione d’installa-
zione e collegare il connettore elettrico al solenoide.
Assicurarsi che la freccia sul corpo valvola sia rivolta
nella direzione del flusso (verso I’alto).

b. Disporre il condotto rimozione pioggia in
posizione sopra la valvola.

c. Sistemare i dadi sui raccordi di ingresso e di
uscita e serrare.

d. Installare le due viti che bloccano il condotto
alla mensola di supporto al disopra del tubo di torsione
del pedale sinistro timone di direzione. Devono essere
aggiunte delle rondelle tra la fascetta e la mensola per
eliminare il precarico. Se necessario deve essere instal-
lata una fascetta anche sul lato inferiore della mensola.

e. Reinstallare il pannello di rivestimento.

Tabella 7-1. Eliminazione difetti impianto rimozione pioggia.

CAUSA PROBABILE

PROCEDURA DI RICERCA

RIMEDIO

MANCATA FUORIUSCITA DI ARIA DALL’'UGELLO RIMOZIONE PIOGGIA

Manca alimentazione elettrica alla

valvola di intercettazione. tico.

Controllare !’interruttore automa-

Reinserire l'interruttore automa-
tico.

Se l’interruttore scatta control-
lare il circuito.

Controllare l’interruttore RAIN

Valvola di intercettazione
impianto rimozione pioggia difet-
tosa.

Valvola intercettazione aria in
pressione non si apre (chiusa).

Ugello rimozione pioggia corroso o
difettoso.

Controllare che tra gli spinotti A e B
del connettore elettrico vi siano 28 V.

Controllare 1’alimentazione elettrica
alla valvola.

Controllare la posizione della boc-
chetta di ventilazione.

Controllare il funzionamento della

valvola di intercettazione (fare riferi-
mento alla Sez. II del presente
manuale).

Controllare che il funzionamento

della valvola di intercettazione sia

soddisfacente e il condotto a valle
della valvola stessa si scaldi.

REMOVER o riparare il circuito,
come necessario.

Sostituire la valvola.

Chiudere la bocchetta di ventila-
zione (assicurarsi che sia ben
chiusa).

Sostituire la valvola o riparare il
circuito, come necessario.

Pulire o sostituire I'ugello.

L'UGELLO RIMANE ESTESO CO

N L’INTERRUTTORE RAIN REMOVER SU OFF

La valvola di intercettazione rimo-
zione pioggia non si chiude.

Ugello rimozione pioggia corroso o
difettoso.

Controllare che vi sia flusso d’aria

attraverso 'ugello.

Controllare che vi sia alimentazione

elettrica alla valvola.

Non c'¢ flusso d’aria ma l'ugello

rimane esteso.

Sostituire la valvola se non c’é ali-
mentazione e la valvola rimane
aperta.

Sostituire 'interruttore se c’¢ ali-
mentazione alla valvola con inter-
ruttore su OFF.

Pulire o sostituire 'ugello.

7-4




7-16. UGELLO RIMOZIONE PIOGGIA

7-17. APPARATI DI PROVA E ATTREZZI SPE-
CIALI Per la rimozione e I'installazione dell’ugello &
necessaria una chiave speciale P/N 764474-1 (vedere
fig. 7-3).

7-18.  RIMOZIONE DELL’UGELLO RIMOZIONE
PIOGGIA (vedere figg. 7-1 e 7-2). Per permettere 'ac-
cesso all’ugello & necessario rimuovere il portello infe-
riore di accesso abitacolo e il seggiolino eiettabile (fare
riferimento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-2). Dopo
la rimozione dei suddetti particolari rimuovere
P'ugello secondo la seguente procedura.

a. Rimuovere il pannello di rivestimento adia-
cente al pedale sinistro del timone di direzione.

b. Rimuovere le due viti dalla fascetta che col-
lega il supporto al condotto, sopra il tubo di torsione
del pedale sinistro del timone.

c. Scollegare la tubazione di drenaggio dal con-
dotto rimozione pioggia.

d. Allentare sufficientemente il dado sul rac-
cordo di uscita della valvola di intercettazione in modo
che si possa fare ruotare il condotto.

e. Allentare la fascetta di collegamento fra il
condotto e I'ugello; spostare il condotto per liberarlo
dall’ugello.

f  Usando la chiave speciale (vedere paragrafo
7-17) rimuovere il dado, larondella, il collare e la molla
dall’estremita inferiore dell’ugello.

CHIAVE SPECIA-
LE PER DADO U-
GELLO RIMOZI0-
NE PIOGGIA

visTA A

UGELLO

ZIONE P
CONDOTTO RIHOZIO-/
NE PIOGGIA (Deve
essere scolle-
gato dalla se-

de dell'ugel-
lo)
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g. L’ugello pud ora essere rimosso sollevandolo
dalla propria sede.

7-19. INSTALLAZIONE DELL’'UGELLO RIMO-
ZIONE PIOGGIA (vedere figg. 7-1 e 7-2). Installare
I'ugello rimozione pioggia secondo la seguente proce-
dura:

a. Mettere I'ugello nella propria sede.

b. Applicare sulla filettatura del dado il compo-
sto Spec. MIL-T-5544.

c. Installare molla, collare, rondella e dado.

d. Stringere il dado usando la chiave speciale.

e. Ruotare il condotto rimozione pioggia verso
la sede dell’'ugello e installare la fascetta di collega-
mento. Usare una nuova guarnizione.

f Stringere il dado sulla tubazione rimozione
pioggia sul raccordo di uscita della valvola di intercet-
tazione.

g. Collegare la tubazione di drenaggio al con-
dotto rimozione pioggia.

h. Installare le due viti sulla fascetta che col-
lega il condotto rimozione pioggia al supporto sopra il
tubo di torsione del pedale sinistro timone. Per elimi-
nare le tensioni di montaggio possono essere aggiunte
delle rondelle tra la fascetta e il supporto. Inoltre, se
necessario, si pud aggiungere una fascetta sulla super-
ficie inferiore della mensola.

i. Reinstallare il pannello di rivestimento.

R1MO-
10GG I

B,

Fig. 7-3. Chiave speciale per dado ugello rimozione pioggia.
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DESCRIZIONE

8-1. DESCRIZIONE DELL’IMPIANTO

8-2. GENERALITA (vedere figg. 8-1 e 8-2). Le
guarnizioni di tenuta del tettuccio e del comparto
elettronico hanno lo scopo di assicurare la tenuta
dell’abitacolo e del comparto elettronico, in modo da
permetterne la pressurizzazione. L’impianto & costi-
tuito dalle guarnizioni gonfiabili in tessuto gommato,
da un gruppo regolatore di pressione e valvola di sca-
rico a solenoide, da una valvola d’intercettazione a
solenoide, da una valvola di non ritorno, da un collega-
mento di prova a terra, dalle tubazioni, dagli interrut-
tori e dai collegamenti elettrici necessari per la realiz-
zazione di un impianto completo e funzionante.
L’impianto & comandato elettricamente ed & a funzio-
namento pneumatico.

8-3. FUNZIONAMENTO (vedere fig. 8-2). Le
guarnizioni di tenuta tettuccio e comparto elettro-
nico si gonfiano con turbogetto in funzione e tettuccio
bloccato in chiusura. In questo modo vengono azio-
nati I'interruttore segnalazione posizione tettuccio e
l'interruttore guarnizioni tettuccio e comparto elet-
tronico: quest’ultimo interruttore eccita il solenoide
della valvola di scarico regolatore pressione guarni-
zioni tettuccio e comparto elettronico e ne determina
la chiusura, provocando il gonfiamento delle guarni-
zioni stesse.

8-4. Quando la leva di bloccaggio tettuccio & posta
in apertura, i meccanismi del gancio tettuccio aprono
i contatti dell’interruttore guarnizioni tettuccio e
comparto elettronico, si diseccita il solenoide della
valvola di scarico regolatore pressione guarnizioni
tettuccio e comparto elettronico determinando
I'apertura della valvola stessa. La depressione creata
dallo sfiato della valvola di scarico, aspira I’aria dalle
guarnizioni provocandone lo sgonfiamento.

8-5. DESCRIZIONE DEI COMPONENTI

8-6. GUARNIZIONI TETTUCCIO (vedere fig.
8-1). Le guarnizioni di tenuta del tettuccio e del com-
parto elettronico sono costituite da un anello tubo-
lare in tessuto gommato gonfiabile, incollato in un
apposito alloggiamento ricavato attorno ai bordi del
boccaporto abitacolo e comparto elettronico. Una pic-
cola tubazione di alimentazione in gomma & incollata
alla guarnizione ed ha lo scopo di effettuare il collega-
mento alle tubazioni rigide della valvola di intercetta-
zione aria in pressione impianto guarnizioni tettuc-
cio.

8-7. VALVOLA DI INTERCETTAZIONE ARIA
IN PRESSIONE IMPIANTO GUARNIZIONI TET-
TUCCIO (vedere figg. 8-1 e 8-2). Questa valvola &
dislocata nell’angolo anteriore sinistro del comparto
elettronico. La sua funzione & quella di evitare rapide
cadute della pressione abitacolo nel caso si verificas-
sero avarie all’impianto elettrico durante il volo. La
valvola & di tipo normalmente chiuso e si apre quando
& alimentata dall’impianto elettrico.

8-8. REGOLATORE DI PRESSIONE E VAL-
VOLA DI SCARICO IMPIANTO GUARNIZIONI
TETTUCCIO (vedere figg. 8-1 e 8-2). Questo gruppo
& dislocato nell’angolo anteriore sinistro del com-
parto elettronico. Esso & regolato per mantenere una
pressione di uscita di 20 (+ 2) psi con valvola di scarico
chiusa. Quando la valvola di scarico & aperta ’azione
di risucchio determina una pressione negativa di circa
13 inch di acqua, che aspira l’aria dalle guarnizioni
provocandone lo sgonfiaggio.

8-9. VALVOLA DI NON RITORNO (vedere figg.
8-1 e 8-2). La valvola di non ritorno & dislocata nell’an-
golo anteriore sinistro del comparto elettronico al di
sotto del regolatore di pressione e valvola di

8-1
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GUARNI ZIONE DI TENUTA TETTUCCIO

GUARNI ZIONE DI TENUTA PORTELLONE COMPAR-
TO ELETTRONICO

VALVOLA D' INTERCETTAZIONE ARIA IN PRES-
SIONE IMPIANTO GUARNIZIONI TETTUCCIO E
COMPARTO ELETTRONICO.

GRUPPO REGOLATORE DL PRESSI
DI SCARICO A SOLENOIDE SSIONE E VALvOLA

CONDOTTO RIMOZIONE PIOGGIA

VALYOLA DI NON RITORNO

RACCORDO PER PROVA A TERRA

ALLOGGIAMENTO DELLA GUARNIZIONE
STRUTTURA DEL CORRENTE DEL BOCCAPORTO
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ALLA GUARNIZIONE DI TEKUTA COMPARTO ELET-
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10 12 12 ALLA GUARNIZIONE DI TENUTA TETTUCCIO

DAL CONDOTTO RIMOZIONE PIOGGIA

/

9
) stzionE BB
vista A GUARN ! ZIONE TETTUCCIO

Fig. 8-1. Impianto guarnizioni tettuccio e comparto elettronico.
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Fig. 8-2. Schema impianto guarnizioni tettuccio e comparto elettronico.
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scarico impianto guarnizioni tettuccio e comparto
elettronico. La valvola & installata a monte del rac-
cordo per prove a terra e previene l'ingresso di un
flusso d’aria inverso nel condotto rimozione pioggia
durante la prova a terra dell’impianto.

8-10. INTERRUTTORE INDICAZIONE POSI-
ZIONE TETTUCCIO (vedere fig. 8-2). Questo inter-
ruttore apre il circuito di massa del solenoide della
valvola di scarico sul regolatore di pressione impianto
guarnizioni tettuccio e comparto elettronico e chiude
il circuito delle luci spia CANOPY UNSAFE ed il cir-
cuito di avviso acustico tettuccio non chiuso e bloc-
cato quando il tettuccio non & completamente abbas-
sato e bloccato. L'interruttore & installato sul bordo
destro del boccaporto abitacolo e viene azionato tra-
mite un perno che sporge dal boccaporto stesso. Per
ulteriori informazioni relative all’impianto indica-
zione posizione tettuccio fare riferimento al manuale
AER.1F-1045/ASAM-2-10.

8-11. INTERRUTTORE GUARNIZIONE TET-
TUCCIO (vedere fig. 8-2). Questo interruttore apre il
circuito di alimentazione del solenoide della valvola di
scarico sul regolatore di pressione impianto guarni-
zioni tettuccio e comparto elettronico quando il mec-
canismo di bloccaggio tettuccio non é completamente
chiuso. Esso & installato dietro I'interruttore di indi-
cazione posizione tettuccio ed & azionato dalla leva di
comando meccanismo di bloccaggio tettuccio.

PROVE FUNZIONALI

8-12. PROVA IMPIANTO GUARNIZIONI
TETTUCCIO
8-13. La prova funzionale dell’impianto guarni-

zioni tettuccio e comparto elettronico & effettuata
durante il controllo delle perdite abitacolo e comparto
elettronico (fare riferimento alla Sez. V del presente
manuale). Il controllo delle sole guarnizioni del tet-
tuccio pud essere eseguito fornendo una pressione di
prova al raccordo PRESS TEST CONNECTION
CANOPY SEAL posto all'estremitd anteriore del
vano apparecchiature missili MRAAM o facendo fun-
zionare il turbogetto per mandare aria in pressione al
condotto dell’impianto rimozione pioggia. Applicare
alimentazione elettrica al velivolo, chiudere e bloc-
care il tettuccio oppure azionare manualmente gli
interruttori guarnizioni tettuccio e indicazione posi-
zione tettuccio portando la leva bloccaggio tettuccio
in chiusura. Le guarnizioni tettuccio e comparto elet-
tronico devono gonfiarsi. Portando la leva bloccaggio
tettuccio in apertura, le guarnizioni si devono sgon-
fiare.

ELIMINAZIONE DIFETTI

8-14. IMPIANTO GUARNIZIONI TETTUCCIO

8-15. APPARATI DI PROVA E ATTREZZI SPE-
CIALIL Per controllare i circuiti elettrici & necessario
un tester universale P/N AN/PSM-6A oppure AN/
PSM-6, AN/PSM-6B, TS-297 U, TS-352 U.

8-16. TABELLA ELIMINAZIONE DIFETTI. Per
I’eliminazione difetti dell’impianto guarnizioni tet-
tuccio e comparto elettronico vedere tabella 8-1.

Tabella 8-1. Eliminazione difetti impianto guarnizioni tettuccio.

CAUSA PROBABILE

PROCEDURE DI RICERCA

RIMEDIO

LE GUARNIZIONI DEL TETTUCCIO NON SI GONFIANO

Non arriva alimentazione elet-
trica alla valvola di intercetta-
zione.

Valvola intercettazione difettosa.

Non arriva alimentazione elet-
trica al regolatore di pressione e
alla valvola di scarico impianto
guarnizioni tettuccio.

Regolatore di pressione e valvola
di scarico difettosi.

Guarnizioni tettuccio difettose.

Controllare 'interruttore automatico
CANOPY SEAL.

Controllare la tensione alla presa che
va all’elettrovalvola.

Controllare 'alimentazione elettrica
alla valvola.

Controllare 'interruttore automatico
CANOPY SEAL.

Controllare la tensione del regola-
tore.

Controllare l’alimentazione elettrica

alla valvola.

Controllare le guarnizioni per per-
dite.

Reinserire l'interruttore automa-
tico.

Controllare se I'interruttore auto-
matico scatta.

Riparare il circuito come necessa-
rio.

Sostituire la valvola.

Reinserire 'interruttore automa-
tico.

Controllare se l'interruttore auto-
matico scatta.

Controllare il circuito dell’inter-
ruttore indicazione posizione tet-
tuccio.

Sostituire la valvola.

Sostituire le guarnizioni.
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MANUTENZIONE

8-17. GUARNIZIONI

8-18. IMPERMEABILITA DELLE GUARNI-
ZIONI. La durata delle guarnizioni del tettuccio e del
comparto elettronico pud essere aumentata applicando
uno strato di composto di protezione impermeabiliz-
zante (B.F. Goodrich Co. A56B o equivalente).

8-19. RIMOZIONE DELLE GUARNIZIONI
Rimuovere le guarnizioni difettose secondo la
seguente procedura:

a. Rimuovere il tettuccio secondo le istruzioni
riportate nel manuale AER.1F-104S/ASAM-2-2.

b. Allentare la fascetta e rimuovere la tuba-
zione flessibile della guarnizione dalla tubazione di
mandata.

Pt P ) () ) ] N o i) o) err)

g AVVERTENZA g

PN P 1 () 1) el ) N ) 1) ]

Nelle operazioni seguenti fare attenzione a
non danneggiare l’alloggiamento di ritegno
durante la rimozione delle guarnizioni.

c. Tagliare trasversalmente la guarnizione ed
estrarla dall’alloggiamento usando un cacciavite o
attrezzo similare, quanto basta per poterla afferrare
con la mano e quindi rimuoverla dalla sua sede.

Nota

Se si incontrano difficolta nel separare la
guarnizione dal suo alloggiamento ammorbi-
dire I’adesivo con solvente Spec. TT-N-95.

8-20. INSTALLAZIONE DELLE GUARNIZIONL
Installare le guarnizioni secondo la seguente proce-
dura:

a. Assicurarsi che’alloggiamento della guarni-
zione sia pulito.

b. Sfregare la superficie di contatto della guar-
nizione con un abrasivo adatto, quindi ripulirla com-
pletamente con metiletilchetone.

c. Applicare un sottile strato di adesivo Spec.
MIL-A-1154 sulle superfici di contatto della guarni-
zione. Lasciare asciugare almeno 15 minuti.

d. Applicare un sottile strato di adesivo sulle
superfici di contatto delle guarnizioni e dell’alloggia-
mento.

e. Installare le guarnizioni mentre ’adesivo &
allo stato appiccicoso.

f  Collegare la tubazione di mandata alla tuba-
zione flessibile della guarnizione e installare la
fascetta.

g. Riposizionare il tettuccio e lubrificare la guar-
nizione come indicato nel manuale AER.1F-104S/
ASAM-2-2.

8-21. VALVOLA INTERCETTAZIONE ARIA
IN PRESSIONE IMPIANTO GUARNI-
ZIONI TETTUCCIO

8-22. RIMOZIONE (vedere fig. 8-1). Rimuovere la
valvola di intercettazione aria in pressione impianto

AER.1F-104S/ASAM-2.4

guarnizioni tettuccio e comparto elettronico secondo
la seguente procedura:

a. Accedere alla valvola rimuovendo le appa-
recchiature elettroniche dal comparto elettronico
come necessario.

b. Scollegare il collegamento elettrico.

¢. Rimuovere i dispositivi di fissaggio della val-
vola, quindi rimuovere la stessa.

d. Rimuovere le due viti di fissaggio e rimuo-
vere la valvola.

8-23. INSTALLAZIONE. La procedura di installa-
zione della valvola di intercettazione aria in pressione
& inversa a quella di rimozione.

8-24. REGOLATORE DI PRESSIONE E VAL-
VOLA DI SCARICO IMPIANTO GUAR-
NIZIONI TETTUCCIO

8-25. RIMOZIONE (vedere fig. 8-1). Rimuovere il
regolatore di pressione e la valvola di scarico secondo
la seguente procedura:

a. Accedere al regolatore rimuovendo le appa-
recchiature elettroniche dal comparto elettronico
come necessario.

b. Scollegare il collegamento elettrico al sole-
noide.

¢. Rimuovereidadial disopra e al disottodella
valvola.

d. Rimuovere le viti di fissaggio e rimuovere la
valvola.

8-26. INSTALLAZIONE. La procedura di installa-
zione del regolatore di pressione e valvola di scarico &
inversa a quella di rimozione. Collegare i cavi elettrici
mediante saldatura. Usare tubicini isolanti sopra le
connessioni elettriche.

8-27. VALVOLA DI NON RITORNO

8-28. RIMOZIONE (vedere fig. 8-1). Rimuovere la
valvola di non ritorno secondo la seguente procedura:

a. Accedere alla valvola rimuovendo le appa-
recchiature elettroniche dal comparto elettronico
come necessario.

b. Scollegare i dadi dalla tubazione della val-
vola.

¢. Rimuovere il filo di frenatura e svitare la val-
vola dal raccordo a T.

8-29. INSTALLAZIONE. La procedura di installa-
zione della valvola di non ritorno & inversa a quella di
rimozione. Usare nuove guarnizioni e assicurarsi che la
freccia sul corpo valvola sia rivolta verso il raccordo a T.

8-30. INTERRUTTORI TETTUCCIO

8-31. Perlamanutenzione degli interruttori indica-
zione posizione tettuccio, guarnizione tettuccio e
segnalazione leva tettuccio sbloccata fare riferimento
al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-2.
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SEZIONE IX
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DESCRIZIONE

9-1. DESCRIZIONE DELL’IMPIANTO

9-2. GENERALITA (vedere fig. 9-1). L’impianto
pressurizzazione apparati radar pressurizza il tra-
smettitore e i componenti a guida d’onda degli appa-
rati radar di prua. L’impianto comprende due regola-
tori di pressione assoluta, una valvola di
sovrappressione, e un disidratatore. L’aria in pres-
sione & spillata da un raccordo immediatamente a
monte della valvola di intercettazione rimozione
pioggia. L’impianto incorpora pure una valvola di sca-
rico che consente di scaricare l’azoto in pressione
immesso nell’impianto per effettuare il lavaggio degli
apparati radar di prua. Per le prove a terra sono
installati un raccordo di prova e una valvola di non
ritorno.

9-3. FUNZIONAMENTO (vedere fig. 9-2). Con
turbogetto in funzione e valvola di intercettazione
aria in pressione aperta (bocchetta aria ventilazione
abitacolo chiusa), I’aria in pressione viene inviata ai
regolatori di pressione assoluta. I regolatori hanno lo
scopo di mantenere costante la pressione di mandata
agli apparati da pressurizzare. Il disidratatore eli-
mina I’eccessiva umidita dell’aria proveniente dal
regolatore prima che raggiunga gli apparati radar. In
caso di difettoso funzionamento del regolatore di
pressione a 31 psia, si apre una valvola di sovrappres-
sione, allo scopo di evitare danni all’impianto.

9-4. DESCRIZIONE DEI COMPONENTI

9-5. REGOLATORI DI PRESSIONE ASSOLUTA
(vedere fig. 9-2). L’impianto di pressurizzazione appa-
rati radar & dotato di due regolatori di pressione asso-
luta. Un regolatore di pressione & tarato a 15 (+ 1) psia
e pressurizza la guida d’onda di collegamento
impianto AIM-7E NASARR. L’altro regolatore di
pressione & tarato a 31 (+0,5 —1) psia e pressurizza
il trasmettitore e le rimanenti guide d’onda. I regola-
tori sono situati al di sotto del cruscotto superiore,
anteriormente alla pedaliera.

9-6. VALVOLA DI SOVRAPPRESSIONE (vedere
fig. 9-2). Questa valvola & installata immediatamente
a valle del regolatore di pressione assoluta a 31 (+0,5
—1) psia. Essa scarica a 32 (+ 0,25) psia e si richiude,
in diminuzione di pressione, ad un minimo di 29,5
psia.

9.7.  DISIDRATATORE (vedere fig. 9-3). Il disidra-
tatore autorigenerante & dislocato all’estremita
posteriore del vano radar sul lato destro superiore.
Esso & costituito da un complessivo a doppia camera,
controllato mediante un dispositivo elettrico a tempo,
che determina il passaggio della funzione disidra-
tante in sequenza da una camera all’altra. Ogni 12,5
minuti una camera funziona come disidratante men-
tre l’altra si rigenera. In ciascuna camera vi & un ele-
mento riscaldatore circondato da materiale essic-
cante. Due valvole a solenoide e due valvole di non
ritorno controllano il flusso d’aria. Il dispositivo a
tempo incorpora tre interruttori per regolare il fun-
zionamento delle valvole a solenoide e degli elementi
riscaldanti.

9-8. Quando una camera & in funzione la sua val-
vola a solenoide & aperta, mentre la valvola a solenide
dell’altra camera & eccitata e chiusa. Quando la val-
vola a solenoide & diseccitata, I’aria passa attraverso
una camera ed & inviata agli apparati radar. Una parte
di quest’aria, attraverso la valvola a solenoide, fluisce
dall’orifizio fisso, attraversa l'altra camera in dire-
zione inversa, e si scarica nel vano radar. L’elemento
riscaldatore & alimentato per 3 minuti all’inizio di
ogni ciclo di rigenerazione. Ciascun elemento assorbe
una potenza di 170 W. La portata d’aria attraverso il
disidratatore & di 375 cubic feet al minuto. La portata
d’aria di rigenerazione & di 150 cubic feet al minuto.
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9-9.  VALVOLE DI NON RITORNO (vedere figg.
9-1 ¢ 9-2). Nel vano radar di prua sono dislocate due
valvole di non ritorno. Una valvola, durante le prove
a terra, impedisce che la pressione di prova raggiunga
il regolatore di pressione assoluta a 31 psia e la val-
vola di sovrappressione. L’altra valvola & costituita da
una chiusura automatica della tubazione per prove a
terra. Entrambe le valvole recano all’esterno un
segno per indicare la direzione del flusso che in
entrambi i casi & rivolto verso il disidratatore.

PROVE FUNZIONALI

9-10. IMPIANTO PRESSURIZZAZIONE APPA-
RATI RADAR

9-11. APPARATI DI PROVA E ATTREZZI SPE-
CIALL Per la prova dell'impianto pressurizzazione
apparati radar & necessario un manometro con scala
da 0 a 25 psi.

9-12. PROCEDURA. Scollegare il raccordo flessi-
bile e collegare un manometro al raccordo a baionetta
sul lato anteriore della paratia di tenuta anteriore
abitacolo. Far funzionare il turbogetto per avere aria
in pressione nell’impianto e controllare che il mano-
metro indichi da 15 a 17 psig.

9-13. CONTROLLO PERDITA DI PRESSIONE

9-14. APPARATI DI PROVA E ATTREZZI SPE-
CIALL Sono necessari una sorgente di pressione e un
manometro con scala da 0 a 25 psi.

9-15. PROCEDURA. Applicare una pressione di 16
psig al raccordo per le prove a terra dell’impianto
pressurizzazione radar. Interrompere la mandata di
pressione e controllare la velocita di trafilamento. Se
la pressione scende sotto 5 psig in 30 minuti, la per-
dita & eccessiva.

ELIMINAZIONE DIFETTI

9-16. IMPIANTO PRESSURIZZAZIONE APPA-
RATI RADAR

9-17. TABELLA ELIMINAZIONE DIFETTI. Per
I’eliminazione difetti dell'impianto pressurizzazione
apparati radar vedere la tabella 9-1.

AER.1F-104S/ASAM-2-4

MANUTENZIONE

9-18. REGOLATORI DI PRESSIONE ASSO-
LUTA

9-19. RIMOZIONE DEL REGOLATORE DI
PRESSIONE ASSOLUTA A 31 PSIA (vedere fig. 9-1).
Per accedere al regolatore & necessario rimuovere il
portello inferiore di accesso abitacolo (fare riferi-
mento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-2). Dopo la
rimozione del portello, rimuovere il regolatore di
pressione secondo la seguente procedura:

a. Scollegare i dadi dal raccordo d’ingresso e
dal raccordo a T sull’uscita.

b. Rimuovere le due viti di fissaggio e rimuo-
vere dal supporto il regolatore insieme alla valvola di
sovrappressione.

¢. Rimuovere i raccordi dai condotti d’ingresso
e d’uscita del regolatore.

9-20. INSTALLAZIONE DEL REGOLATORE DI
PRESSIONE ASSOLUTA A 31 PSIA. La procedura di
installazione & inversa a quella di rimozione. Per I'in-
stallazione usare guarnizioni «O ring» nuove.

9-21. RIMOZIONE DEL REGOLATORE DI
PRESSIONE ASSOLUTA A 15 PSIA (vedere fig. 9-1).
Per accedere al regolatore & necessario rimuovere il
portello inferiore di accesso abitacolo (fare riferi-
mento al manuale AER.1F-104S/ASAM-2-2). Dopo la
rimozione del portello, rimuovere il regolatore di
pressione secondo la seguente procedura:

a. Scollegare i dadi dai raccordi di ingresso e di
uscita del regolatore.

b. Svitare le due viti di fissaggio e rimuovere il
regolatore dal supporto.

¢. Rimuovere iraccordi dai condotti d’ingresso
e d’uscita del regolatore. Non separare il raccordo a
T dalla valvola.

9-22. INSTALLAZIONE DEL REGOLATORE DI
PRESSIONE ASSOLUTA A 15 PSIA. La proceduradi
installazione & inversa a quella di rimozione. Usare
guarnizioni «O ring» nuove.

Tabella 9-1. Eliminazione difetti impianto pressurizzazione apparati radar.

CAUSA PROBABILE

PROCEDURA DI RICERCA

RIMEDIO

RADAR INEFFICIENTE IN QUOTA - A TERRA FUNZIONA CORRETTAMENTE

Regolatore pressione

inefficiente.

radar.

Disidratatore difettoso.

assoluta | Controllare I'impianto come indicato | Sostituire il regolatore.
al paragrafo 9-10.

Perdite dai componenti dell’im- | Eseguire una prova di perdita come |Sostituire i componenti difettosi.
pianto pressurizzazione apparati |indicato al paragrafo 9-13.

Eccitare il disidratatore e controllare | Sostituire il disidratatore se
la sequenza dei cicli.

entrambe o nessuna delle camere
scaricano.

9-5
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9.23. VALVOLA DI SOVRAPPRESSIONE

9-24. RIMOZIONE DELLA VALVOLA DI SOVRAP-
PRESSIONE (vedere fig. 9-1). Rimuovere la valvola di
sovrappressione svitandola dal raccordo a T all'uscita
del regolatore di pressione assoluta a 31 psia.

9.25. INSTALLAZIONE DELLA VALVOLA DI
SOVRAPPRESSIONE. Installare la valvola di
sovrappressione avvitando il complessivo sul rac-
cordo a T. Usare guarnizioni «O ring» nuove.

9-26. DISIDRATATORE

9-27. RIMOZIONE ED INSTALLAZIONE DEL
DISIDRATATORE (vedere fig. 9-1). Rimuovere il disi-
dratatore secondo la seguente procedura:

a. Allontanare il radome fino al limite ante-
riore di spostamento o se necessario rimuovere il
radome come indicato nel manuale AER.1F-1045/
ASAM-2-2.

b. Scollegare i dadi sulle tubazioni del tubo di
pitot in modo che vi sia lo spazio per la rimozione del

9-6

filtro antidisturbi radio attraverso il foro nell’ordi-
nata della struttura.

¢. Scollegare i cavi del filtro antidisturbi radio
situato a lato del disidratatore.

d. Rimuovere le quattro viti di montaggio del
filtro antidisturbi radio sul radome.

e. Sostenere il filtro, scollegare i dadi dai rac-
cordi all’ingresso e all’uscita del disidratatore per
permettere la rimozione del filtro con il disidratatore.

f Rimuovere le tre viti di fissaggio e rimuo-
vere il disidratatore e il filtro come un unico comples-
sivo.

g. La procedura di installazione & inversa a
quella della rimozione.

9-28. VALVOLE DI NON RITORNO

9.29. RIMOZIONE E INSTALLAZIONE DELLE
VALVOLE DI NON RITORNO (vedere fig. 9-1).
Rimuovere entrambe le valvole scollegando i dadi e
svitando le valvole. L’installazione si esegue con pro-
cedura inversa. Usare guarnizioni «O ring» nuove.
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SEZIONE X

IMPIANTO TUTA ANTI G

Indice Pag.
DESCRIZIONE ...... .o 10-1
Descrizione dell’impianto ............... 10-1
Descrizione dei componenti .............. 10-1
PROVE FUNZIONALI ... ............... 10-1
Impianto tutaantig ...... ... ... .. . .. 10-1
ELIMINAZIONE DIFETTI ................ 10-1
Impianto tutaantig .................... 10-1
MANUTENZIONE ....................... 10-1
Valvolaantig ... .. 10-1
DESCRIZIONE

10-1. DESCRIZIONE DELL’IMPIANTO

10-2. GENERALITA. L’impianto tuta anti g pres-
surizza le parti critiche del corpo del pilota durante
manovre di volo che determinano accelerazioni posi-
tive superioria 1,5 g.

10-3. FUNZIONAMENTO (vedere figg. 10-1 e
10-2). L’aria in pressione del turbogetto & prelevata
dal condotto rimozione pioggia e convogliata alla val-
vola dell’impianto anti g. Quando la tuta anti g e colle-
gata all’impianto, un’accelerazione superiore a 1,5 g
positivi provoca 'apertura della valvola e permette la
pressurizzazione della tuta. La pressione applicata
alle sacche della tuta & direttamente proporzionale
alla forza di accelerazione agente.

10-4. DESCRIZIONE DEI COMPONENTI

10-5. VALVOLA ANTI G. La valvola anti g & situata
nella parte sinistra dell’abitacolo, in prossimita del
seggiolino del pilota. In fig. 10-2 la valvola & rappre-
sentata nella sua posizione normale con una pres-
sione regolata (da 9 a 11 psi) al secondo stadio della
valvola il quale, nell’illustrazione, & rappresentato

chiuso. La valvola di scarico & aperta, e le sacche di
gonfiaggio della tuta anti g sono in comunicazione con
’abitacolo. Quando & applicata una sufficiente accele-
razione, il peso si muove verso il basso chiudendo la
valvola di scarico e aprendo il secondo stadio della val-
vola per inviare aria in pressione alle sacche di gon-
fiaggio della tuta anti g. Una valvola di sovrappres-
sione & incorporata nel secondo stadio della valvola
per prevenire una pressurizzazione della tuta supe-
riore a 9+11 psi.

PROVE FUNZIONALI

10-6. IMPIANTO TUTA ANTI G

10-7. Con aria in pressione nell’impianto, premere
il pulsante sulla parte superiore della valvola anti g.
La valvola deve aprirsi e inviare pressione al raccordo
tuta anti g.

ELIMINAZIONE DIFETTI

10-8. IMPIANTO TUTA ANTI G

10-9. TABELLA ELIMINAZIONE DIFETTI. Per
I’eliminazione difetti dell’impianto tuta anti g vedere
la tabella 10-1.

MANUTENZIONE

10-10. VALVOLA ANTI G

10-11. RIMOZIONE ED INSTALLAZIONE (vedere
fig. 10-1). Rimuovere la valvola anti g secondo la
seguente procedura:

a. Allentare e togliere il pannello laterale sini-
stro come necessario per accedere alla valvola.

Tabella 10-1. Eliminazione difetti tuta anti g.

CAUSA PROBABILE

PROCEDURA DI RICERCA

RIMEDIO

MANDATA DI ARIA ALLA TUTA ANTI G IRREGOLARE

raccordi allentati.

Valvola anti g difettosa.

Condotti di mandata danneggiati o | Ispezionare tubazioni e raccordi.

Eliminare le altre probabili cause.

Riparare o sostituire, come neces-
sario.

Sostituire la valvola anti g.

10-1
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Fig. 10-1. Impianto tuta anti g.

b. Allentare i dadi sui raccordi di ingresso e di
uscita della valvola.
¢. Svitare i tre bulloni e rimuovere la valvola.

10-2

d. La procedura di installazione & inversa a
quella della rimozione.
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