LOCKHEED F-104 STARFIGHTER

LA STORIA DELL'AEREQ
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COCKPIT DELL'F-104G SCHEMA

LEGENDA
1 — espulsore telescopico del tettuccio 27 — interruttori luci e indicatore posizione carrello
2 — comando d’estensione del gancio d’arresto 28 — comandi e controlli armamento
3 — testa della cinefotomitragliatrice 29 — comandi e controlli armamento 53 — pannello comando TACAN presente che il peso a vuoto ¢ di 6.387 kg (6.432 kg
4 — auto trim 30 — comandi e controlli armamento ; 54 — pannello interruttori IFF-SIF per il biposto) e che quello del pilota con paracadute,
5 — orizzonte artificiale secondario 31 - comandz.'e controllz: armamento 55 — pannello interruttori IFF-SIF casco ed equipaggiamento di emergenza ¢ di almeno
6 — anemometro-machmetro 32 — comandi e controlli armamento : 56 — pannello armamento speciale un quintale (due per il biposto) rimangono a di-
7 — temperatura dell’aria in entrata al motore 33 — schermo del radar di navigazione, Scoperta e tiro 57 — indicatore ossigeno liquido o del :
8 — accelerometro (NASARR) TR i e gl e sposizione e cz_lrburante 3.900 kg (4.071 per 1%
9 — avvisatore d’incendio ; 34 — indicatore posizione antenna NASARR 59 — pedaliera e freni Dipesia) - cssendt T i ESkale. mansing al. decalle’ di
10 — orizzonte artificiale collegato alla piattaforma giro- 35 — altimetro di cabina 60 — interruttore aerofreni 13.054 kg (11.958 per il biposto).
scopica-inerziale 36 — indicatore dei modi selezionati del radar | 61 — comando flaps Naturalmente, limitando il peso dell’armamento
11 — contagiri del turboreattore 37 — indicatore di pressione idraulica impianto primario ' 62 — barra di comando si  poss ; t 1 i di bur: :
12 — avvisatore di massima velocita (per temperatura 38 — indicatore di pressione idraulica impianto secondario S e A S R S car\urante. L_a
{i’at_tritoj : 39 — ' indicatore quantité carburante dotazione  ordinaria .del carburante: e . per il
Sl N R 40— indicatore quantitd carburante R st 3 e Tl e - Tusolaite
L s 41 — comando selettore dei serbatoi di carburante esterni { PESI E CONSUMI batoi di fusoliera e per il biposto di 2-6\50 litri;
16 — gltimetro 42 — luci di cabina da accendere durante i temporali per il compartimento armi della fusoliera puo essere
17 — direttore divolo evitare I’abbagliamento dei fulmini usato, in entrambi i modelli per un serbatoio da
18 — variometro ; 43 — avvisatore emergenza di bordo : - ) , y 462 litri. Sotto le ali 0Ssono  essere iati
19 — temperatura del gas di scarico 44 — ristabilimento generatore idraulico P(?r GhabL rlgua.rda I'autonomia dell’F-104G bisogna due serbatoi da 740 1ilt)ri I'uno s(agli agf;gglsaig
20 — indicatore di posizione delle ciglia dell’ugello di 45 — maniglia bloccaggio meccanico tettuccio conmder.are che. 1l tur‘poreattore J79-GE-8/11A ¢ iloni) e due da 645 litri T (all t ita
scarico 46 — pannello comando e controllo impianto elettrice, car?tterlzzato dai seguenti consumi orari: al massimo pl gl ey v L) M e it
21 — manometro della pressione dell’olio sghiacciatore del tettuccio e interruttore-selettore regime con postbruciatore inserito (spinta 7.165 kg) g e sos-t1tu21o¥1e del nsissil .SIDEWINDER)' La
22 — indicatore di flusso carburante degli indicatori di SR b 9.835 kg di carburante (12.294 litri), al regime riserva massima di carburante di un F-104G am-
32 2 if)clilu;li(()iréecifie?ll;ker Gl e 47 — comando per la depressurizzazione della cabina d’irlr)lpieg(t) m(ilaitgzeg (i153_6 kg di spiqta) 2'440 kg_ di gn.onta duncﬂle al 6.'6\24(1. ity i ; qua.li, ’totalment.e
il nbnsov el B avterrakiio, Atk 48 — trim d’emergenza ; carburante o : 11t;1) e al regime di crociera 1sar1paFo alla v.e oc1ta. i 520 chllome?trl I’ora (consi-
S H oiond cnim dgadt L esenelo 49 — pannello comando NASARR ecotx)lomwa 1(spm a 1 02 kg) 815 chilogrammi di derati i consu.ml per il decol%o, la salita a quota con
d’emergenza dei carichi esterni, starter primario e 50 — pannello comando NASARR car urante,( .019 litri). _ temperatura di meno 50 gradi centigradi e le manovre
secondario. 51 — maniglia a “D” per il catapultamento del seggiolino Con Darmamento completo .(2‘1.77 kg per il di avvicinamento e di atterraggio), consente di coprire
26 — comandi e controlli armamento 52 — pannello ossigeno liquido monoposto e 1.245 kg per il biposto), tenendo un percorso (ferry range) di circa 3.300 chilometri.
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Tutto ebbe inizio in un ventoso pomeriggio del gennaio
1965 sul deserto della California. Ero stato al centro
sperimentale della U.S.A.F., alla base di Edwards, e facevo
ritorno a Los Angeles a bordo di un bimotore Aerocom-
mander della Douglas. Nielsen, uno dei collaudatori di
quest’ultima fabbrica era seduto al posto di pilotaggio di
sinistra, io a quello di destra, a quello cio¢ del secondo
pilota.
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Decollati da Edwards facemmo rotta verso Nord Est e
dopo pochi minuti di volo, ci si paro dinanzi agli occhi una
visione allarmante: un grosso aeroplano fermo in mezzo al
deserto vicino ad una duna ricoperta con qualche cespuglio.
“Non & un incidente — mi tranquillizzo subito Nielsen — &
1i che dobbiamo atterrare... > Infatti quel punto del
deserto californiano era stato prescelto dalla. Douglas per
effettuare con un quadrimotore DC-7 le prove di atterraggio

e decollo su terreni non preparati, necessarie per lo studio
dell’aerotrasporto militare pesante C-5A, la cui costruzione
fu poi affidata ad una ditta concorrente, la Lockheed
Georgia.

Una volta atterrati, nello squallido paesaggio ci trovam-
mo dinanzi uno scenario assurdo ed affascinante per un
europeo: una vecchia tenda indiana nella quale vivevano
cinque uomini, I’equipaggio ed i tecnici del DC-7 dal-

I’aspetto identico a quello dei pionieri del West come ce li
presenta di solito il cinema: calzoni attillati di fustagno,
camicie a scacchettoni colorati, giacconi di pelle, cappello a
larghe falde nero, grossa cinta di cuoio con fibbia di
metallo. Attorno alla tenda, sul cui paletto erano appog-
giate due carabine con le quali i cinque uomini potevano
difendersi durante le scorrerie notturne dei gatti selvatici,
s’aggirava pigramente un cane bastardo, un incrocio fra un
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