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SCOPO.
1. Lo scopo di questa pubblicazione & di:

a, Agsistere il pilota nell'attuare il volo prova (FCF) in ac
cordo con il T.0. 1-1-300, "Test Flights And Operational Checks“

b. Assicurare l'attuazione di quanto prescritto per il wvolo
prova, fornendo nel contempo procedure e limiti, letture stru-—
mentali e parametri che debbano essere controllati/trascritti
durante il volo,

¢c. Fornire procedure chiare per l'attuazione dei controlli in
volo, per verificare ge il funzionamento degli equipaggiamenti/
impienti & entro i prescritti limiti.

2. Le procedure per il volo prova saranno impiegate quando e co
me disposto dal T.0. 1-1-300. Quando il volo prova & eseguito
per provare un equipaggiamento specifico o sistema, si fard ri
ferimento solo al relativo paragrafo, E! allegato un esempio dl
migsione profilo per un volo prova completo.

3. Il pilota sard responsabile della compilazione della parte
applicabile del check-1list del volo prova ed al termine del vOo
lo firmera il check-list, indicando quelle parti del volo pro-
va che sono ssate attuate secondo le procedure. Gli inconvenien
- ti riscontrati in volo, saranno trascritti sul Libretto di Vo-
lo, spiegando con sufficienti dettagli 1l'inconveniente riscon-
trato in modo da consetire una rapida azione correttiva da par
te' del personale tecnico,

4.Queste procedure formiecono i dettagli per i normali control
1li e per i controlli aggiuntivi ds attuersi- sui vari 1mp1ant1
e/o componenti. Queste procedure non sono gogtitutive totalmen
te o parzialmente di quanto prescritto dal LM-1001 e dai manua
1i della serie "-2_n

5. Con l'eccezione dei controlli, che & segnalato in modo spe-
cifico attuare prima degli altri, l'ordine sequenziale e le quo
te dettate possono essere variate per tener conto di condizioni
locali e di restrizioni di volo.

6. Ia stesura dei cartellini volo prova & lasciata alla discre
‘zione dei singoli Enti, per tener conto delle esigenze locali
di profili di missione, Un esempio di cartellino di volo prova,
contenente i requisiti essenziali, & incluso nella Sezione IV
di questa Pubblicazione,



SEZIONE I*
CONTROLLI PRE-VOLO

A. PREMESSA,

1o Attuare 1l'ispezione pre-volo (eseguita dal personale di
linea) in accordo con la Sezione I parte A della P.T., AA.
1F1048-6. Se non & il primo volo della giornata, attuare una
post-volo basica in accordo con la Sezione I parte B della
P.T. AA.1P1043-6,

2. Attuare 1l'ispezione pre-volo (eseguita dal pilota) in ag
cordo al manuale Li~-1001.

B. MESSA IN MOTO DEL MOTORE.

VOCE CONTROLLARE/REGISTRARE

FUEL FLOW 320+¢800 PPH, X

LIGHT-OFF (accensione): normalmen
te entro 20% di RPM o entro 15 se
condi dopo l'indicazione flusso

carburonte. X
HID.GEN-FIXED FREQ. — Luce Spenta
sotto il 25% di RPM. ) X

MAX.EGT - entro i limiti (*) pre-
visti all'avviamento. X

TIME TO IDLE-Massimo 60 secondi
dopo la prima indicazione dello
indicatore giri,. X

(*) Operazioni sopra i 7050°C. per qualsiasi periodo di tem_
Po, richiederanno la ricerca guasti ed azioni correttive
secondo le procedure specifiche.

C. PRIMA DEL RULLAGGIO.

Te Controllare gli strumenti per corretta indicaziones

VOCE CONTROLLARE/REGISTRARE

RPM - 67 (+ 1) %. X
EGT - 120° = 5Q0° normalmente, X
NOZZLE POSITION - 8,0 = 9.0. X
OIL PRESSURE — 12 PSI min. X
FUEL FLOW - 700 ¢+ 1600 PPH normal

mente, :
HYD. PRESS. - 2800 + 3200 PSI. i X

2. Generatore n°® 1 - OFF (reset) ON.

3. Generatore n® 2 - OFF (reset) ON,

4. Controllare il "rain remover",



5. Controllare il sistena antighiaccio come segue:

&, interruttore antighiaccio ON: la luce spia si deve accen
dere immediatamente,

b. interruttore antighiaccio OFF: la luce spia si deve spa=-
gnere immediatamcnte,

6. Attuare i controlli pilota/specialista in sccordo con il
manuale di volo IM-1001, aggiungendo i seguenti controlli ad-
dizionalic

a, durante il controllo trim, selezionare 1'AUX TRIM CONTROL
e controllare i Trim alettoni in entrambe le direzioni fino
agli stops, quindi ritornare sulla posizione di take off., Ri-
petere la gstessa operazione con lo stabilizzatore, Seleziona-
re lo STICK TRIM.

b. GQurante il controllo APC, indicare sl crew-chief di azio
nare l'interruttore limitatore corsa APC di controllo a terra.
Muovere gli alebttoni ed il timone di direzione, Ia corsa dello
alettone dovrd cgsere limitata approssimativanente a metd del
la normale escursiones la corsa del timone ad un terzo cireca,

¢. contrellare il tubo di Pitot ed i rigscaldatori delle a—
lettes

D, RULTAGGIO.,

1e Appena fuori dall'area di barcheggio e rullando a velocitd
nodexata, prima con l'anti-skid disinserito, poi con l'anti-
skid inserito, premere emntrambi i pedali dei freni con pari
forza. I pedali non dovrebbero arrivare a fondo corsa senza
che sia ottenuta lfazione frenante fin dalla prima applicazip
ne. L'azione frenante dovrd essere morbida ed efficace, Sopra
i 10 nodi, con ltanti-gkid inserito, controllare il funziona-
mento dell'anti-skid stesso.

2. Controllare 2o sterzo ruotino come segues

a, con 1 pedali timone di direzione ed il ruotino nella stes
Sa posizione relativa, premere il pulsante dello sterzo e te=
nerlo premuto, Lo sterzo ruotino dovrebbe innestarsi con mor-
bidezza rogolarmente e, senza vento laterale, l'aereo dovrebbe
mentenere la divezione senza spostare la pedaliera,

be sterzare il velivolo a destra ed a sinistra. L'azione
sterzante dovrad azcordarsi al movimento della pedaliera con
regolaritd ed efiicacia, Non si dovrebbe verificare oscilla—
zioni, shimmy e shandamenti,

Ce con la pedaliera in posizione neutra e col velivolo per-
fettanente allince to, rilasciare il pulsante dello sterzo. Il
velivolo dovrebbe mantenere la stessa direzione,

E. PRIMA DEI, DEC{LIO.

1. Controllo dei freni,
MO T4

0sa l'anti-skid :nserito, i fre

.



ni azionati devono tenere l'aereo
con il motore a MILITARY. Se sono
installati ceppi freno nuovi,& op
portuno azionarli durante il rul-
laggio per ottenere l'aasestamen—
to iniziale,

NOTaAa

- A terra il tempo max di perma-
nenza al regime di MILATARY & di
45 gecondi,

~ La luce di avviso ANTI-ICE pud
illuminarsi momentaneamente, du-
rante lfavanzamento rapido della
manetta.

2« Controllo motore.

a, portare la manetta rapidamente a MILITARY e quanda i giri
raggiungono il 93% riportarla al 90%.

b. manetta al 90%,
c. FUEL~-FLOW (3800 + 5500 PPH).

d. portare rapidaemente la manetta ad IDLE (1"),il minimo flus
s0 carburante dovrebbe essere approssivamente di 400 + 100
PPH., Controllare la manetta per eventuali giochi e gé vi &
indicazione di stallo compressore.

e. avanzare la amanetta rapidamente a MILITARY e controlla
re che l'accelerazione motore avvenga entro un massimo di
Ton, :

VOCE CONTROLLARE/REGISTRARE

- RPN 103, 5%(con 1 velivoli post
ECP-U176, 1'RPM deve esseres
105. 5%

BEGT - Max.678°¢
| NOZZLE POSITION — 1.5 + 4. '
CIT

FUEL FLOW

0IL.PRESS. - Placard (+5) PSI*
"HYD. PRESS. X

P4 B M M

* A regime stabilizzato & ammessa un'oscillazione di pil o
meno 2,5 PSI di pressione.




SEZIONE II®
PROVE IN VOLO

A, PREMESSA.

NOTA

Le prove in volo non sono necessariamen
te da compiersi nella sequenza sottoin-
dicata. Le prove funzionali in volo de~
scritte in questa sezione sono valide
per i vari sistemi ed equipaggiamenti
velivolo, Un esempio di profilo di mis-.
sione di volo prova (F.C.F.) & riporta-
to nella sezione IV,

B. PRESTAZIONI MOTORE.
1. Decollo,

4. appena stabilizzato il motore al regime di MILITARY, la-

sciare 1 freni e portare la manetta al ainimo post=bruciatore;
assicurarsi dell'accensione post-bruciatore, quindi gpostare
in avanti la menetta sino 12 massimo (max. A/B).
I1 post-bruciatore dovrd sccendersi in non piu di 3 secondi,
la caduta di giri non deve esseres superare al 5% e non dovra
spegnersi durante il passaggio SademBbonnnen 5o.G. aedtori "
STt )i )1/ R/p A MAX A8

VOCE CONTROLLARE/REGISTRARE i
RPM - 103.5% (sui velivoli post
ECP U-176: = 105,5%) )
EGT Max.6780¢ - X
NOZZLE POSITION- mine. A/B 4.0 + i
6.0; max A/B 7.5 + 9,5% X
*¥In condizioni ambientali estreme la posizione

ugello pud essere: 6 oppure 4.

| — "

2. Salita,

8., durante la salita a MILITARY/MAX. A/B eseguire i segumen—
ti controlli:

VOCE CONTROLLARE/REGISTRARE
I RPM &103,5% (sui velivoli post
ECP U~-176 -105,5%) X
EGT 678°C Max - H > 4
NOZZLE POSITION ~-7.5 ¢ 9.5 (max
A/B)- 1.5 & 4,0 (NILITARY) X
I'UEL PLOW-~ dovrebbe aunentare

]
»



proporzionalmente alla veloeita ,
e diminuire proporzionalmente
alla quota i X

OIL PRESS. - targhetta (+5) PSI* X

*E' permessa una fluttuazione, a pressione stabilizzata
di + 2,5 PSI. i 1

b. premere il grilletto interruttore di sparo cannone allsa
seconda posizione e controllare la chiusura delle I.G.V. (pa
lette ad incidenza variabile); la temperatura del getto (EGT)
ed il flusso carburante dovrebbero diminuire,

3. Volo livellato fra 35.000 + 39.000 piedi.

8. con una velocitd fra 2504260 nodi, ed i flaps su UP op
pure su TAKE OFF, portere indietro la manetta motore rapida-
nente dalla posizione di MILITARY 2 quella di IDLE. T .

- -

£

b. portare rapidamente la manetta motore a MILITARY. Re
gistrare il tempo necessario al raggiunginento dei giri di
MILITARY e dells temperatura getto (E6.0 ).

Ce portare lentemente la manetta da MILITARY ad IDLE, e
controllare che il motore decelleri regolarmente e senza stal
lo al compressore.

LﬁLTITUDINE VOCE ]GONTROLLARE/REGIBTRARE

39,000 piedi RPM~-Max 20 secondi X
EGT~-Max 12 secondi X

NOTA
I1 temnpo di accellerazione masgsino & 12 se
condi alla B.G.T. in corrispondenza di MI-
LITARY, prima del picco della E.G.Te e il
motore dovrda accellerare a non meno del
92.6% R.P.M.

de a 275 nodi ovanzare la manetta da MILITARY alla posizip
ne di minimo A/B; ' dvvenuta l'accensione post-brucia
tore, portare la menetta a massimo A/B. Il post-bruciatore do
vrebbe accendersi éntro 5 secondi e la caduta dei giri non
dovrebbe essere superiore al 5% del RPM di MILITARY. I1 fun—
zionamento della post-combustione dovrd essere stabile ed il
Passaggio da minimo A/B a massimo A/B dovrd essere regolare
€ senza spegnimento di fiamma,
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4, Massimo RPM e accensione SLOW~LIGHT
p t (corsa supersonica fra 35,000 a 40,000 piedi).

NOTA

Per i velivoli F,104-3 & permesso accelle
rare a Mach 2.0 o 750 KEAS (senza carichi
esterni) ai 35,000 piedi. Dai 35.000 ai
40,000 piedi la velocita varia da Mach 2,0
a Mach 2,2, A 40,000 piedi ed oltre, la
maggima velocitd ammessa & Mach 2.2 .

8, accelerare (preferibilmente col controllo altitudine
autopilota inserito) (AFCS altitude hold) a Mach 2.0 o 121°
C di CIT indicato, quale dei due si raggiunge per primo. Du
rante la corsa supersonica, tenere 1la pallina al centro con
il trim del timone di direzione e con la pedaliera, Se avven
gono oscillazioni in imbardata con spostamento della palli-
na superiore ad 1/4 oltre Mach 1.6 interrompere la corsa su
personica., Durante la corsa supersonica, quando l'autipilo-
ta & disinserito, impostare un rateo di discesa di 300 pie-
di al minuto per compensare l'errore di pressione nel sistg
ma Pitot,.

b controllare le geguenti voci:

VOCT: | CONTROLLARE/REGISTRARE
0.A.T, & MACH 1.1 [ X
t
Fuel State a MACH ¥%.1. y | X
Tempo di accelerazioneda MACH
1.1 2 1.8% X
Fiiel State a MACH 1.8 . @ X
CIT al momento del MACH 2 o S.L.
SLOW LIGHT X
RPM - 103.5% oppure 105.5% con
ECP U-176 X
E.G.T. X
NOZZLE X
FUEL FLOW X
i OIL PRESS. X
SLOW LIGHT OUT (39.000 a 41,500
ft) X
*I1 tempo di accelerazione da MACH 1.1 a 1.8 dovrebbe essg
re compreso nei tempi previsti dai grafici della figura 4




c. salirc alla quota di 41.500 ft e accelerare a MACH 2.,2.
8 153°C di CIT indicata, quale dei due si raggiunge prima,
Controllare le sueguenti wvocis

VOCE CONTROLLARE/REGISTRARE
| MACH X
CIT al momento del MACH 2,2
0 S¢Le. X
SLOW LIGHT X
RPM < 103.5% oppure<105.5%
con ECP=-U176 X

de nel velivoli modificati con la ECP-U175, portare la ma-—
netta dal settore A/B ad IDLE e controllare che gli RPM riman
gono gquelli di MILITARY fino a MACH 1.4 + 0.05.

5. Con manetta ad IDLE, velivolo in discesa e velocitd 240+
270 nodi controllare il minimo flusso carburante (250 + 800).

6. Prestazioni motore ( a MILITARY).

Tenere il veliwvolo in wolo livellato e diritto a 34,000
piedi (porre 1l'altimetro a 1013 millibares o 29.92 pollici di
Hg); controllare gli strumenti per i valori indicati dalla
lista prestazioni motore (temperatura "STANDARD DAY" + 10°C).
Controllare le seguenti voci:

VOCE CONTROLLARE/REGISTRARE

! RPN = 103.5%* oppure< 105.5% con
EC~U176 %%

b BGT < 678 o

NOZZLE POSITION

PUEL FLOW2> 4000 PPH

OIL PRESS.~Placard (+5) PSTxwe
MACH NO- 0.98 min. ind. ' X
T.A.S. - 348 Kngts min, X

I S

*¢ E' permessa~una fluttuazione di + 3 PSI.
Valldo solo per velivolo pulito.
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Ce SISTEMI CONTROLLO DEL VELIVOLO,
1« A.P.C.

a. a velocitd subsonica sopra i 24.000 ,piedi, con AUTOPILO
TA OFF, fare il controllo preliminare dell'APC:

(1) applicare una lenta deflessione all'indietro della
cloche, L'indicazione dell'APC meter deve crescere lentamen-
te in armonia con l'angolo d'attacco e l'aumento di G, indi-
cando il soddisfacente funzionamento del sistema in funzione
della posizione dell'aletta trasduttrices.

(2) applicare una rapida e leggera deflessione all'indie-
tro della cloche. L'indicazione dell'APC meter deve aumentare
rapidamente, in accordo con l'aumentare del rateo di beccheg
gio, indicando un soddisfacente segnale dal pitch rate gyro.
La deflessione dalla cloche deve essere sufficiente a far in
tervenire lo shaker.

NOTA
°© I controlli precedenti devono essere fat
ti prima di procedere ai controllo segnati
nei paragrafi da b ad "e".

® TLe velocitd di intervento approssimativo
dello Shaker ¢ dal Pusher devono essere cQ
nosciute dal pilota prima di effettuare i
Test b, ¢, d.

Se l'intervento di Shaker o Pusher non av-
viene entro itermini previsti, si deve ri-
petere il Test immedintamente per assicu-
rarsi che non ci siano errori di procedura
o di lettura.

© Non ridurre la velocita pil di 6 nodi soi
to il punto previsto di Shaker e Kicker,

Le prove andranno eseguite con meno di 4000
1ibbre di carburante.

Le prove b, ¢, d pogsono essere eseguite
con o senza pylon e/o carichi esterni,

NOTA PN RO RS
Per quote di prova superiori a 29,000 pie-
di, diminuire i wvalori del grafico per
29,000 piedi col decremento mostrato in

)., TRz 4

b. a 29,000 (+ 1000) piedi con carrello eflap UP, autopilp
ta OFF, effettuare un avvicinamento allo stallo da 1G con
RPM a piacere ma costanti, diminuendo la velocitd di circa un
nodo per secondo, L'azione dell'APC Bhaker e Kicker deve aver
si & + 6 nodi della velocitd mostrata nelle fig. e ¢ cone
applicabile, pad 3
















































