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AERONAUTICA MILITARE

66 o0 iniziato a volarci
quando era il massi-
mo della vita (aero-

nautica), poi ho vissuto la fase dove
c’era qualche dubbio se fosse il
massimo della vita, ed ora sto vi-
vendo il periodo dove c'¢ la certez-
za che non é pit il massimo della
vita.” Questa frase che sintetizza
I'epopea italiana dell’F-104 Starfi-
ghter & del magg. Giovanni Balestri,
Comandante del 20° Gruppo.

Nelle scorse puntate (JP-4 di
maggio e luglio) abbiamo percorso
con i protagonisti di ieri I'evoluzio-
ne dell’addestramento piloti di F-
104 dagli esordi, quarant'anni fa, si-
no agli anni "90; in questa occasio-
ne incontriamo i protagonisti di og-
gi sulla base operativa di Grosseto.

L'inizio degli anni '90 & stato
importante per le innovazioni ap-
portate all'ormai famosa conversio-
ne operativa composta di 38 mis-
sioni con il biposto TF-104, quella
che hanno vissuto tutti i piloti che
sono passati da Grosseto. | Gruppi
operativi richiedevano un elevato li-
vello addestrativo per i neo piloti di
104, tanto da ridurre il loro adde-
stramento al reparto. La ragione fu
dovuta principalmente alla man-
canza di risorse ai reparti, in termini
d'aerei e di piloti qualificati “Chase”
(I'aereo che segue in volo). Nel
1991 ci fu il primo Corso Sperimen-
tale Pre-LCR (Pre-Limited Combat
Readiness): alle prime 38 missioni
con il biposto, seguirono ulteriori
40 missioni sul monoposto, fino al-
la qualificazione ai voli notturni.

Magg. Balestri, Corso Falco 4°,
dal ‘91 sull'F-104: “Questo nuovo
ciclo istruzionale negli ultimi anni
ha toccato, tra alti e bassi, diversi
compromessi dovuti essenzialmen-
te alla carenza dei velivoli monopo-
sto assegnati al Gruppo. Quindi le
40 missioni sul monoposto (codifi-
cate come Corso Pre-LCR) hanno
subito negli anni delle variazioni in
funzione della nostra disponibilita
di velivoli e delle esigenze dei re-
parti; a volte sono diventate 20, og-
gi sono 45 tra biposto e monoposto.
Il fine é i ottenere un buon hand-
ling ed una buona qualita operativa
sulla macchina monoposto, legger-
mente differente rispetto al biposto.
Al reparto | ‘frequentatori’ diventa-

Si chiude la serie di articoli sulla storia del 20° Gruppo e

sulPaddestramento dei piloti dell’Aeronautica Militare che hanno no Combat Ready' dopo altre &¢
avuto P'onore ed il piacere di volare sul “Cacciatore di stelle”, Dalla sua ricostituzione (15 feb-

braio 1965) sino ad oggi, il 20°
Gruppo ha formato ben 1.350 “fre-
quentatori”, come sono chiamati g
allievi piloti di F-104. A settembre
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2002 si prevede 'arrivo a Grosseto
degli ultimi quattro frequentatori in
transizione sul 104; durante questi
anni si sono awvicendate tre genera-
zioni di piloti, ma non & mutato
I'impegno profuso nella transizione
ad un aereo cosi difficile da gestire,
che ha premiato e “castigato” molti
piloti, ma tutto questo non ha fatto
che accrescerne il mito ed il fascino
di padroneggiarlo in volo. Agli inizi
degli anni '90 non c’erano spiragli
per altri caccia intercettori nell’AM;
si era all'inizio delle operazioni mi-
litari congiunte a livello internazio-
nale come la guerra del Golfo. I pi-
loti che arrivavano a Grosseto dopo
le scuole di volo, a volte, non erano
molto entusiasti di fare la transizio-
ne ad un velivolo che avrebbe avu-
to ben poche opportunita reali
d'impiego operativo.

“Il basso entusiasmo degli allie-
vi”, dice il magg. Balestri, “e stato

Nonostante I’anzianita del disegno
e i notevoli limiti operativi rispetto
ai caccia delle nuove generazioni,
molti sono coloro che coltivano il
sogno di pilotare il mitico
“Cacciatore di Stelle”.

Ottobre 2002

avvertito anche al 20° Gruppo e il
livello non era al massimo, soprat-
tutto da parte dei frequentatori che
erano stati mandati all'F-104 senza
aver avuto la possibilita di sceglierlo
su base volontaria, come sempre é
stato. Questo periodo storico & stato
breve; gia dal 99 si & cominciato di

11 20° Gruppo

ha sempre svolto
Pimpegnativo ruolo
di OCU (Operational
Conversion Unit)
per i piloti destinati
alla linea Starfighter,
un’attivita che volge
ora al termine

con Parrivo
dell’Eurofighter.

nuovo a parlare di
EFA e F-16, quindi
dopo un breve pas-
saggio sul 104 i piloti
si sarebbero ritrovati
su un altro caccia. Ec-
co perché la linea in-
tercettori é ridiventata
molto appetibile per
gli allievi piloti ed il
loro livello e impegno ha comincia-
to a risalire.”

I nuovi piloti militari resteranno
a volare sul 104 sino alla fine della
sua fulgida carriera in Aeronautica;
oggi il loro entusiasmo & una com-
binazione tra la prospettiva di cam-
bio linea ed il fascino di volare il
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mia. “Dopo aver irequentz:
scuole di volo americane su T-3
T-38, ho imparato a conosce=
spirito del 104 in Aeronautica \t:
tare: era l'idea del correre veloce
sfrecciare nel cielo, la sua storia,
sua grande potenza. Desideravo so-
lo il 104 nel mio futuro di pilota; so-
no stato assegnato al 104 con im-
mensa gioia. L'impatto con il 104 &
stato bellissimo: sentire finalmente il
suo rumore dal vivo. Spesso mi si
vedle attraversare la strada per anda-
re a guardare e ascoltare | decolli, é
come vedere un miraggio che si av-
vicina sempre pidl.

All'inizio si ha la sensazione i
sedersi in un cockpit piccolo e stra-
nissimo; all'apparenza sembra sco-
modo, é tutto stretto e rawicinato,
tante cose vanno ricercate a tastoni,
capisci nell'immediato che & una
macchina da conoscere molto bene
prima di iniziare i volr.

Dell’Eva, dopo il corso teorico
di circa tre settimane svolto presso il
reparto di manutenzione di Grosse-
to, i briefing su car stiche di vo-

[ T3 SR 1Y

SV G

lo e manovre operative del 104, &
0ggi in attesa de! tanto agognato
primo volo, il pi atteso su qualsiasi

tipo di aereo.
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ten. Rolando Pelle-

ini, 117° Corso AUPC, &
Crosseto da un anno;
il corso sul biposto
04, ha effettuato 40

missioni con il monopo-
sio (F-104S ASA-M); e il
giono prima del suo esa-
me finale presso il 20°
Cruppo: “Il primo decollo
con il 104 é stato impres-
sionante; con il suo post-
bruciatore, & come avere
un secondo motore, il suo
inserimento Si avverte co-

e un vero calcio da die-
tro. Tutto & pit veloce:
con il Macchi 339 ci vo-
gliono 20 secondi per ac-
celerare dal rilascio freni e
andare in volo a circa 100
nodi, stesso tempo per de-
collare con il 104, ma... a
200 nodi!

All'inizio la condotta del volo &
soprattutto strumentale, anche per il
volo a vista; io non ho mai guardato
e di lavoro fuori dal cockpit:
tutte radiali, dist. nze e para-
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Il pilotaggio dello
Starfighter richiede molta
attenzione perché il caccia
accoppia prestazioni
elevate a comandi di volo e
sistemi di bordo
decisamente spartani.

Si tratta in definitiva di un
aereo molto impegnativo.

velocita e la * ‘sparta-
i cgl‘aereo Dal punto di vista
dell""airmanship” (abilita di pilotag-
gio) il 104 & sicuramente formativo
perché difficile; bisogna essere mol-

0 velodi in tutte le operazioni. Que-
sto impone una progressione adde-
strativa e un adattamento graduale
da parte dei nuovi piloti. Il livello
operativo delle missioni & commisu-
rato alle capacita di chi ci vola. La
parte basica del volo & stata ridotta

negli anni per fare spazio alla parte

operativa, attenti a dare una menta-
lita moderna ai piloti. Oggi sono
cambiati i presupposti operativi, ci
sono scenari complessi, con opera-
zioni che richiedono una maggior
preparazione a terra al fine di rende-
re il pitr proficuo possibile il volo.

La figura centrale del 20° Grup-
po & quella dell'istruttore.
Per diventare istruttore bi-
sogna essere pilota “Com-
bat Ready” con almeno
700 ore di volo su F-104;
prima ne erano richieste
1.000 e i requisiti inferiori
sono dovuti alla difficolta
di reperire piloti con espe-
rienza; inoltre si & visto che
300 ore non abbassavano
pitt di tanto la prestazione

Particolare é anche la
tecnica di atterraggio
nonostante i sistema di
“soffiaggio™ sui flap di aria
presa dal compressore del
motore per mantenere
aderente il filetto fluido.
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