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Aelﬁica Militare

Il'9 giugno 1962 volo a Caselle il primo Lockheed F-104G assemblato

in ltalia dalla Fiat usando componenti di produzione Lockheed. Il caccia

era all’epoca destinato ad armare i reparti da combattimento (intercettori,

bombardamento e ricognizione) dell’Aeronautica Militare e solo nei

prossimi anni verra definitivamente sostituito nella linea della forza aerea.

@ mmaginate di porvi alla gui-
M da di una Ferrari Dino degli

@ anni 50, oppure di pilotare
un aereo che all‘epoca della sua
apparizione era assolutamente in-
novativo, parliamo di anni ‘60.
Come riuscireste a cavarvela con
una macchina che in fatto di stru-
menti e impianfi oggi appare, so-
prattutio in funzione dello scenario

I Testo DI GlUSEPPE LAPENTA

operafivo per cui era stata conce-
pita, olfremodo sorpassata?
Ancora nel 2002 ci sono dei
nuovi pilofi militari che iniziano la
fransizione su quello che nell'im-
maginario collettivo aeronaufico di
fre generazioni di pilofi & stafo ed &
futtora un mito che continua a sol-
care i cieli ifaliani con il ruggito in-
confondibile del suo motore J79.

Molte cose sono cambiate, ma
come ha fatto lo “Spillone” a rima-
nere al passo con i fempi in fatto
di addestramento ed esigenze
operative? L” F-104 si & dovuto
confrontare con macchine e sce-
nari ben diversi da quelli presenti
alla sua prima apparizione in Ita-
lia. Rimane uno di quei pochi fipi
di aerei a far parte di una classe a

sé stante, é una macchina che
combina potenza e grazia in forme
longilinee che solo un purosangue
puo avere; inolire, incredibile a dir-
si, si fraffa di un velivolo che anco-
ra oggi € un‘impressionante perfor-
mer.

In una serie di articoli che sa-
ranno pubblicati su JP4, andremo
a ripercorrere con i protagonisti
che hanno volato sul “Cacciatore
di Stelle”, dagli esordi sino ad og-
gi, I'evoluzione dell'iter addestrati-
vo di un cereo che ha fatto la sto-
ria non solo dell’Aeronautica Mili-
tare ltaliana.
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I PRECURSORI

| primi pilofi ifaliani che volaro-
no sullo Starfighter furono, come
sempre succede in occasione
dellarrivo di nuovo aereo, i collau-
datori del Reparto Sperimentale
Volo dell’AM e della FIAT, I'azienda
incaricata della cosfruzione del ve-
livolo in Italia.

Nella commessa iniziale la
Lockheed prevedeva anche I'adde-
stramento complefo per un nume-
ro limitato di piloti militari, che
vennero addestrati dall'USAF negli
Stati Unifi sino all’otfenimento della
“Combat Readiness” sull’ F-104.

Paolo Bettera fece parte del
gruppo degli ofio italiani: “Volavo a

L0

Ghedi, sull’F-84F,
quando allinizio del
1963 mi si presento
I'occasione di andare
in America per fare il
corso sull’F-104,
questo bell‘aeropla-
no, che mi fu allora
presentato come la
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Cadillac’ del cielo”.

II'corso complefo durd sei mesi,
circa 40 missioni, i piloti dovettero
familiarizzare con termini e fecno-
logie nuove come lo “shaker” ed il
“kicker”, imparare ad atterrare con
il motore oltre 1'83% per fenere
I'ala soffiafa (Boundary Layer Con-
frol). L'impegno fu di conoscere la
macchina e I'insieme del suo com-
plesso sistema d‘arma: “Ricordo in
particolare la fecnica dei ‘Flame-
Out; gli istrutfori ci portavano su
alcune piste lunghe fre-quatfro mi-
glia, ce ne sono molfe sui laghi sa-
lati; passavamo sulla festata pista
a una quota che ci sembrava spa-
ventosa, 12-13 mila piedi quindi
simulando una pianfata motore si
effefiuavano i 360 gradi per atferra-
re. Sembrava di essere alfissimi,
ma listrutfore ci spronava ad abi-
fuarei facendoci capire che il 104,
con il motore spento, va giti come

Lo Starfighter,
nonostante le sue
prestazioni, é stato
usato poco
dall’USAF; nella foto
a sinistra appare una
foto di gruppo del
476° TFS del 479°
TFW, basato sulla
George AFB, che dal
1979 venne
rischierato anche in
Spagna a Morén.

In basso: pattuglia
di F-104G della
Luftwaffe.

In apertura:
cerimonia di
“graduation” dei
primi piloti
sull’F-104; il quarto
da sinistra in piedi é
Paolo Bettera.

un sasso’. Facevamo anche delle
navigazioni a bassa quota con il
radar; fraffandosi di TF biposto, si
restava in fendina, e dopo il decol-
lo si effeffuava la navigazione radar
con il riforno di ferra. Il bello era
quando [strutfore faceva fogliere la
fendina e si passava sul giusto
obieffivo ed in fempo, la folleranza
era di uno-aue minuti”.

Ma i pilofi ialiani erano negli Stai
Unifi non solo per imparare ed ave-
vano occasioni per sfrutiare I'espe-
rienza gid acquisita in patria: "o
provenivo daall” F-84F con impiego
stike’, dove ci costruivamo le carfi-
ne di navigazione a bassissima
quota (BBQ) con segmenti di rofta
ai sefte-offo minuti per non esser vi-
sti dai radar, @ 500 piedi di quota.
Applicai queste fecniche anche con
il 104, suscitando la simpatia ed i
complimenti del direffore del corso”,

Al rientro in ltalia alcuni di questi




B QUARANT'ANNI DI STARFIGHTER

Sopra: uno dei primi biposto
F-104F su cui volarono anche i
piloti italiani presso la scuola
tedesca di Jever Ostfriesland
(Waffenschule 10). Sotto: nel 1962
dalle linee di Caselle iniziarono ad
uscire gli Starfighter, prima solo
assemblati e poi interamente
costruiti su licenza. Sullo sfondo
sono visibili i Sabre che armavano
all’epoca i reparti da caccia diurna,
velivoli surclassati nelle prestazioni
e capacita belliche dal

“cacciatore di stelle”.

pilofi, fra i quali Betfera, furono in-
viati in Germania. Dopo un mese
di corso sui TF-104F vennero im-
piegati come isfruttori per le fransi-
zioni i pilofi provenienti dalle na-
zioni europee che avevano acqui-
stato il velivolo, Germania, Belgio,
Olanda, lialia. Ogni nazione aveva
un contratto di formazione che pre-
vedeva un numero di missioni di-
Verso:

“Per i pilofi ifaliani erano

previsti sei voli a doppio coman-
do, per i pilofi fedeschi ne erano
previsti venti”.

Ma quali erano le reazioni ini-
ziali di coloro che volavano per la
prima volfa su una macchind cosi
nuova, dalle presfazioni cosi spin-
te? “Ricordo i primi voli dei ‘colle-
ghi” allievi, bravissimi, ma di fronfe
alla rapidita del 104 arrivavano in

lo e loro ancora pensavano al de-
collo. Ma durante i voli si abifua-
vano velocemente a questi fempi,
sequivano poi voli in fendina per
lo sfrumentale. Facevamo anche
una salita con il post-bruciatore fi-
no alla fropopausa con accelera-
zione a Mach 2.2. Si parfiva da
Jever, situata vicino ad Amburgo e
si andava verso sud per I'accelera-
zione, al fermine del volo superso-
nico normalmente si effeffuava
una grandissima virata verso ove-
st per ritornare alla base. Una volfa
virai verso est, dopo l'afferraggio
fui subifo avvicinato da due ufficia-
li fedeschi per chiedermi che cosa
fosse successo: due MiG della
Germania Democratica si erano
alzafi in volo in quanto i loro radar
mi avevano visto come una mi-
naccia, mi ero avvicinato froppo
rapidamente al loro confine, pur
senza superarlo”,

Al termine della fransizione in
Germania, i pilofi fornavano in lta-
lia per fare il decollo da solisti
sull’F-104G monoposto, accom-
pagnatfi da un aereo “chase’, e
I'aftivitd continuava con dieci mis-
sioni, sempre in coppia con veli-
voli pilotati da colleghi gia qualifi-
cati.

rifardo, bisognava refrarre il carrel-

| piloti dei Reparti
Caccia Bombardieri
provenienti dall’F-84F
doveftero adeguarsi
operativamente ad un
aeroplano che dava
inizio ad una nuova
era: "Da velocifa prua
e fempo, eravamo
passati ad un aereo
con aufopilofa, com-
puter e navigatore
inerziale; il 104 con-
senfiva di effeffuare il
volo con grande pre-
cisione anche a bas-
sa quota e bassa Vvisi-
bilita”,

Non si era ancora
risolfo il problema del-
la conversione e
dell’addestramento
operativo su basi au-
tonome: “Nell'offobre
del ‘65 partecipai a
Roma, presso lo Stafo
Maggiore dell’Aero-
naufica ad una riunio-
ne che doveva deci-
dere Iimpiego dei TF-
104 biposto che sta-
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vano arrivando
in falia. Durante questi fre giorni di
riunioni furono analizzate varie op-
Zioni; io peroravo quella di dislo-
care due aerei per ogni Gruppo, in
modo fale da consentire I'adde-
stramento operativo presso i Re-

parti di volo. Alla fine prevalse
ldea di costituire un solo Gruppo
di addesframento operativo, del
quale avrei dovuto far parte
anch’io, ma fui chiamato daill‘Alita-
lia”.
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Si decise cosi la costituzione di
quello che sarebbe diventato il 20°
Gruppo Addesframento Operativo
Aufonomo di Grosseto, con i primi
24 TF-104G di produzione
Lockheed. b |

Pilota militare nel 1952 con il
13° corso AUPC, viene inviato
negli Stati Uniti con la classe
55H, rientra in Italia ne 1955
come pilota “Combat Ready”
sul velivolo F-84E per essere
assegnato alla 52 Aerobrigata.
Dopo aver fatto il passaggio
all'F- 84F, diviene istruttore
strumentale. Dal 1958 viene
trasferito a Ghedi sino al 1963,
quando inizia il passaggio
SUll'F-104, su cui rimane sino
al 1965. Anno durante il quale
entra in Alitalia come pilota su
Viscount, poi comandante su
Caravelle, DC-9/30, A.300, per
finire sul B.747 sino al '92,
quando va in pensione per i-
miti di eta (60 anni). Durante
gli anni trascorsi in Alitalia ha
svolto anche attivita d'ufficio
per Standards e Navigazione,
attivita quest'ultima alla quale
partecipa ancora oggi.

A sinistra: ancora Paolo Bettera, il
primo a destra, in posa sul muso di
un T-33A durante il corso di
pilotaggio negli Stati Uniti. In alto:
uno dei primi Starfighter Italiani
sullo sfondo degli F-86K, anch’essi
costruiti su licenza dalla Fiat, e
alcuni numeri della rivista della
Lockheed destinata agli utilizzatori
dell’F-104, illustrata con divertenti
vignette che esaltavano le
prestazioni dell’aereo.




