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TF-104 N9925F, ['unica dei velivoli ex Aeronautica
Militare ottuaimente eperativo, fotografatoe ad
ottabre del 2018. Lo sessione air-to-gir e stata
possibile grazie oll oiuto di Doug Matthews, che ha
messo o disposizione come “photo platform” il stio
T-33 basato sull'aeroporto di Tico.

(Ph. Luigino Caliora)
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Gli F-104 italiani

volano ancora

Luigino Caliaro

li appassionati
italiani di
aviazione
sicuramente ricordano Ia 'grande
manifestazione aerea del 20 maggio 2004,
organizzata sull'acroporto di Pratica di
Mare dall'Aeronautica Militare per salutare
il ritiro dal servizio degli ultimi F-104.
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LUCIANO PONTOLILLO

ca di Mare, 38 maggio 2884.

Un momento della manifestazione organizzota
per I'ultimo soluto agli F-184 italiani.

pecial Golor” realizzato dal 20° Brunpo di Brosseto "

fu uno dei velivoli partecipanti oll’Air Show di Pratica di Mare, mentre
il 4-48 & uno degli Starfighter ripartati in vole negli Stati Uniti,

MORENO AGUIARI

TF-1046-M c/n 5212 ex M.M. 54261.
Immutncoluw NQQESF negﬁ Stati Uniti, questo é ottualmente I'unico
F-184 bipasto in condizioni di vole presso lo Storfighters Aerospace.

LUIGIND CALIARD

Si chiudeva cosi definitivamente la carriera operativa de
caccia dopo cinquant'anni dal suo primo volo, avwenuto negl
Stati Uniti il 4 marzo1954. Un risultato incredibile per un velivolo
concepito nei primi anni della Guerra Fredda per la missione.
estremamente specializzata, di intercettore puro. A dispetto o
guesta sua peculiarita, lo Starfighter ha dimostrato unz
inaspettata longevita oltre che essere stato importantissima
per la rinascita di alcune delle piu importanti industiri=
aeronautiche e per il rinnovamento di diverse forze aeres
suropee, tra cui la nostra Aeronautica Militare, ritagliandosi cos.
una parte importante nella storia dell'Aviazione e nel cucrs
degliappassionati. Ma alla fine anche il “104” ha dovuto ceder=s -
passo alle nuove generazioni di velivoli militari.

Quando sembrava ormai inevitabile che I'unico modo p=-
vedere un F-104 sarebbe stato all'internc di un Museo, dzao
Stati Uniti e giuntz la notizia che alcuni Starfighter appartenut
all’Aeronautica Militare e acquistati dalla Starfighters
Aerospace, una societa con sede in Florida, sarebbero tornati in
volo.

Fondatore e presidente della Starfighters Aerospace & Rick
Svetkoff, ex pilota militare e pilota civile. Originario de
Michigan, dopo aver conseguito molto giovane il brevetto d
pilota, inizid a lavorare nel settore dell'aviazione civile fondande
una piccola compagnia di aerotaxi, successivamente cedutz
guando fu ammesso al corso di pilotaggio della US NAVY. Dope
aver volato per alcuni anni con I'A-4 Skyhawk dai ponti di volo
delle portaerei, lascio la carriera militare per la compagnia civile
Continental Airlines, con la quale ha volato fino ad alcuniannifz
come comandante di DC-9, MD-80, Boeing B-757 € Boeing E-
767. Nel frattempo, con l'intento di cercare nuovi interessi
sbocchi professionali in campo aeronautico, nel 1995 ebbs
l'opportunita di acquistare il suo primo Starfighter al quale =
aggiunsero in poco tempo altri due aerei, con i quali Svetko™
cred il Team Starfighter (in realtad Starfighter Inc.) con bass
sull'aeroporto di Clearwater a Tampa. |l Team era composto d=
caccia di costruzione canadese e precisamente un biposto CE-
104D s/n 104632 registrato con marche civili NTO4RB e dus
monoposto CF-104G, s/n 104850 (N104RD) e 104759 (N104RN).

A questi tre caccia, che in precedenza avevano servito cor
I'Aviazione Canadese e Norvegese, fu aggiunto un F-104B =
Royal Jordanian Air Force, non volante ed usato principalment=
come fornitore di parti di ricambio. Il “core business” deliz
societa era la partecipazione ai principali Air Show american’
ma tale attivita non compensava gli altissimi costi che la societz
doveva sostenere per mantenere i caccia Lockheed in
condizioni di volo. Pertanto Svetkoff si attivé per trovare nuovs
soluzioni per l'impiego dei velivoli, che si concretizzarono =
partire dal 2000, con uniniziale accordo di collaborazione con
NASA a supporto del programma spaziale commerciale.

Per guesto motivo, dopo la trasformazione della societa
Starfighters Aerospace, dal 2007 tutte le attivita furona
trasferite press il Kennedy Space Center a Cape Canaverzs.
grazie alla concessione della NASA di utilizzo di parte c=
grande hangar posizionato ai bordi della pista dello Shut=
Landing Facility, usato per ricoverare gli elicotteri U=-
impiegati per il controllo e le attivita di supporto del centz
spaziale. La nuova attivita portd gradualmente ad un crescent=
disimpegno della partecipazione degli Starfighter agli &+
Show, al punto che oggi, tranne alcune sporadiche apparizicn
al locale Tico Air Show, gli F-104 non partecipano a nessur=
manifestazione.

Grazie alle eccellenti prestazioni dello Starfighter, larichiest=
dei velivoli per attivitd e compiti scientifici e di ricerc=
portarono ben presto alla necessita di trovare nuove cellule, o=
momento che gli aeroplani utilizzati avevano alle spalle ur=
discreta vita operativa. Di conseguenza divenne giocofor==
orientare l'interesse della societa verso l'ltalia, per acguis =
alcuni degli Starfighter appena ritirati dal servizio della nost=
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Aeronautica Militare e che dispenevano ancora di un buon
margine di vita operativa. Dopo un lungo periodo di trattative,
comprensibile considerando le severe normative italiane a
riguardo, nel 2011 fu formalizzato un primo accordo che
prevedeva la cessione dicinque velivoli, poi ridotti a quattro, che
furono trasferiti negli Stati Uniti tra Ia fine del 2071 e linizio del
2012; si trattava di tre biposto TF-104G-M, ex M.M. 54251, MM
54258 e M.M. 54261, che furono immatricolat negli USA
rispettivamente come N990SF, N99ISF e NY92SF, oltre ad un
monoposto F-1045 ASA-M (M.M. 6734), che aveva trascorso
l'ultimo periodo divita operativa pressoil Reparto Sperimentale
Volo, immatricolato N993SF. L'accordo comprendeva anche
una fornitura di motori e pezzi di ricambio e una volta arrivati in
Florida tutti i velivoli furono sottoposti ad una completa

L st a.otartigi AgrospiIe

fotografato di fronte al grande hangar presss i

Kennedy Space Center. Secondo da sinistra Rick Svetkoff. president=
della Societd e allo suo sinistra il capo pilota Piercarlo Ciscchi
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revisione, con linstallazione di alcuni apparati elettronici
necessari per le attivita della societa oltre che all'applicazione di
una nuova livrea. Attualmente al biposto N992SE e al
monoposto N993SE e stata applicate una particolare livrea
“splinter” a tre colori bianco, grigio e azzurro, disegnata da
Piercarlo Ciacchi, chief pilot della societa e vecchia conoscenza
degli appassionati italiani in quanto ex pilota delle Frecce
Tricolori, e Dario Righetto della Graphistudie di Pordenone. Gli
altri due biposto, il N990SF e il N99ISF, hanno rispettlvamente
una colorazione grigio uniformeenero.

Attualmente la societd ha un totale di otto persone che

lavorano a tempo pieno ed & in procinto di iniziare la

costruzione di un hangar presso il Kennedy Space Center
Lintenzione & di portare almeno a cingue il numero dei pllotl
qualificati, dal momento che ad oggi, oltre al CEQ Rick Svetkoff,
gli unici piloti abilitati sono Pietcarlo Ciacchi e il tedese:o_

seconda delle necessita, La situazione tecnica dei velivoli inve
sta miglierando netevolmente, depo Un periodo problemat
anche a seguite di un ritardo nel ricevimento di pezz
ricambio e dei motori di riserva, che hanno limitato per quaic
anno l|'attivita di volo al solo biposto N992SE. Con [am
dall'ltalia del materiale, nel 2019 la Starfi ighters Aerospa
prevede di aver pronto per il volo il monoposto e unak
biposto atispicando inoltre la possibilita di rimettere in volo &
o due dei vecchi CF-104G. Risolti | problemi di natura tecnics
con la prossima disponibilita di aerei, le prospettive so
decisamente interessanti: recentemente la societa ha ottenu
di essere considerata a supporto diretto delle attivita spas
organizzando anche corsi teorici e pratici a corellario dei co

addestrativi degli astronauti ed ha ottenuto la certificazio

per poter effettuare addestrarnento e voli a pagamen‘“ S

. Starfighter, anche se, almenoc per ora, limitato a piloti c
Wolfgang Czaia, che perd vola in quahta di p;!ota part-tlme g

militari.
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Altro risultato significativo per Starfighters Aerospace estato .

I'sccordo stipulato con la Test Pilot School dell'USAF per fornire
opportunita addestrative particolari sullo Sta_rfightek, che
ancora oggi ha caratteristiche divolo talmente spinte ed uniche
da permettere agli astronauti esperienze di volo suborbitale a
gravita zero prolungate grazie ad una traiettoria studiata
appositamente. |l particolare profilo di velo infatti permette una
durata del “weightlessflight time” di un minuto e mezzo contro
poco piu di mezzo minuto possibile con altrivelivoli.

Il settore ricerca e sviluppo ha e avra la precedenza su tutto il
resto, al punto che la partecipazione ad eventi aeronautici &
totalmente esclusa, Le previsioni sono di effettuare nel
prossime futuro almeno 200/300 voli lI'anno, un sensibile
aurmento rispetto ai 75/100 voli effettuati nel 2018. La societa ha
deciso di continuare ad operare dal Kennedy Space Center,
nonostante le limitazioni legate all'zccesso dell'area per owvi
motivi di sicurezza, perché puo disporre di uno spazio aereo

dedicato dove svolgere le amwta in vo%

che di una plsta Iunga quaa cingue

strutture necessarie. Ri kSvetkoffnonh n

lo Starfighter co erei, poiché lo “spillon: |

una plattaforma_deale per la maggior parte detla'attivxta la
macchina & tra | pochi veisvoll che arrivano agevolmente e
velocemente a Mach 2,=,_c0n una impressionante di capacita di-
salita molto simile a quella di un missile. | rapporti privilegiati
con I'Aeronautica Militare danno una ragionevole garanzia di

disporre al bisogno di ulteriori partie, ausp;cmpersonaledl Rick @0

Svetkoff, di ottenere ancora uno oduevehvoh :

Starfighters Aerospace in questl anni d1 att:wta ha
concretamente dimestrato di essere un valido punto di forza
per il supporto di attivita sperimentali  ricerca sia per societa
private che governative e quindi, senza ombra di dubbio, il
momento per la scomparsa dai cieli del “miissile con un uomo
dentro’ non & ancora arrivato.
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Grazie all'aiuto di Daniele Mattiuzzo della VMAS che ha
fornito i dati, € stato possibile ricostruire in breve la storia degli
“spilloni” attualmente della Starfighters Aerospace quando
prestavano servizio in Italia. Tra parentesi sono riportate la date
di segnalazione del velivolo presso il reparto corrispondente
con l'eventuale codifica.

F-104S-ASA-M (c/n 1034, MM 6734) - Consegnato
all'Aeronautica Militare il 25 ottobre 1970 ed assegnato al 36°
stormo con il quale vold con i codici 36-38 (maggio del 1979) e
36-36 (agosto 1979). Successivamente, il 12 febbraio 1980 fu
assegnato al Reparto Sperimentale Volo presso il quale operd
con il codice R5-03 (30 ottobre 1984). Il caccia fu poi
immagzzzinato a Pratica di Mare dal 6 giugno 1985 al 17
novembre 1988, quando fu inviato in Alenia per revisione IRAN e

J; i gacof
grigiofverde, mantenne i codice 4-34 fi
Beparte Sperimentule Yolo, svvenuts il 24 novembre 2004,

conversione come ASA (Aggiornamento Sistema d'Arma).
Versato al 10° Gruppo il 23 aprile 1990, ricevette la codifica 9-43
con la quale volo fino al 29 febbraio 1996 quando ritornd in ditta
per revisione IRAN; fu convertito allo standard ASA-M ricevendo
la colorazione grigia integrale e versato poi al 23° Gruppoe del 5°
Stormo il 18 dicembre 1997. Dal 30 febbraio 1998 al 4 ottobre
2000 volo con il reparto di Cervia con il codice 5-37, venendo poi
trasferito al 4° Stormo dove fu notato con il codice 4-11 il 21
agosto 2001. Dal 7 febbraio al 25 ottobre 2002 fu scttoposto 2
revisione risultando l'ultimo Starfighter consegnato dopo IRAN
da Alenia venendo assegnato il giorno dopo al 10° Gruppo del
9°Stormo. A Grazzanise volo con il codice 2-30 fino al 31 ottobre
2004, dopo di che fu riassegnato al R.S.V. con il quale opera
cadificato RS-06 fino al suo ultimo volo, registrato il 7 maggic
2005. Consegnato alla Starfighters Aerospace alla fine del 2011,
fuimmatricolato dalla FAA nel gennaio 2012.

i

C‘ANIELEXMI\THUZZU
i

i 945
fatografoto nel 2885 o Grazzanise dopo lo suo rodioziene.

14 AEROFAN | MAG/GIU 2019

CALIARO




TF 104G N9905F (c/n 5202, MM 54251) - Ccmsegnato'

H‘Aeronautlca Militare il 20 aprile 1969 e assegnato al 20°

Gruppo AO il 30 aprile dello stesso annao. Laereo ricevette il

codice 20- 15 Laprue 1974); nel luglic 1984 fur notato con i codice
mdlvlduale 4 34 che mantenne fmo al 24 novembre 2004

a “Spenmentaie” Negh'

evrsmr}e [F?AN (29/04/199’7/09/09/99) fu agglomate'

td TEI04G-

R S.V !aereo fd r‘\:n.an nuto in deposmd dal 26 marzé 2001 at
26 marzo 2003, Dt 30/05/2005 al 06/06/2005 volo con i codici

|ndmdual| 1125 09, Consegnato alka Starﬂghters Aerospace alla

fme del 20‘?} fu lmmatncolam daiia FAA nel gennalo 20?2 .

d'cer'nb.fe 1969 & asseghato' 4=

gennai@ 1970 Sottoposto a revisione IRAN

9 marzo 1987, fu inviato in
AN rientrando a Crossetoe
28 Iug io }997 quanda g -

o,

L rr; 1645-M.c/n 5209, M.M 54258, |
d:plnto con ln cufomzm specmie per commemorare fe 75.000 ore di

volo su F-184 a’e! 20° Gruppo —

TE-1846-M c/n 5239 M.M. 54258,

“fotogratato insieme ol TF—?MG “special color” del 20° Gruppoeadun.
=  FIMSEMG £ S,

. F-1045-A54- Mc/n 1034, M.M. 8734 [r:r destm nella fata} L
- Dopo aver prestato servizio presso irg° Starma di Grazzanlse coni
: codict individuali 8-38, concluse lo sug carrero presso o
- “Sperimentale” codificate RS-86 fino ol suo ultimo volo,
- avvenute il 7 maggio 2005, Successivamente é stata-
: acqmsmtu dalla Stnrffghtefs Aemspuce -

- LUIBIND CALiaRe




UN TURBOGETTO
DAL CUORE ITALIANO

Fabio Morlacchi

a storia dell’Alfa Romeo inizia con I'ALFA, Anonima
Lombarda Fabbrica Automobili, fondata a Milano il 24
giugno 1910. Liquidata 'ALFA nell'agosto 1915, da poco
entrata nell'orbita delle Officine Ing. Nicola Romeo, nasce
I'Alfa Romeo. Dopo la produzione del motore Isotta Fraschini
V.6 durante la Grande Guerra, I'Alfa Romeo nel 1926 inizia a
produrre il radiale Jupiter IV, su licenza Bristol, creando il
reparto aviazione. Negli anni '30 vengono costruiti svariati
tipi di motore, il piti famoso dei quali & il radiale o 9 cilindri
125.RC.35, su licenza Bristol, evoluto nei tipi 126.RC.34,
127.RC.55 e 128.RC.18. Ottenuta la licenza dalla Daimler Benz _
per costruire il motore DB.601.Ag, nel 1'940 inizia fa
praduzrone del Vi2 tipo RA.1000.RC.411, Per la produzione di.
. questo motore, nel 1939 viene awviata la costruzione dello
stabilimento diSan Martino a Pomlghuno DArco, in provmcm .
. diNapoli, terminataa tempao direcordin poco pitl diun anno. :
La prod‘uz.rone di parti destinate ai motori turbogetto ii m:z:a
per i motori De Haviliand H-2 thst, sw[uppo del Gob}m, nel

1953. N'egh Anni '60 viene :mzmta in mamera sistematica la

produzione di parti e revisione di motori turbogetto destinati

- agli aerei militari europei. Nel 1980, il settore aviazione

 diventa Alfa Romeo Avio S.p.A. (ARAVIO). Con il programma

_europeo di costruzione dello F-104, FAlfa Romeo Aviazione
_entra nel progetto di costruzione e sviluppo del motore
turbogetto J79-11A per il velivolo F-104G (Germany),
ccessivamente sviluppato nelle versioni T1B e TIK, e del
bgetto in versione J79-19 per lo F-104S “Super
Starfi _ter" lo swluppo ntahano dell’aereo. A Pomrghano, o




